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SZERKESZTOI ELOSZO

Globalizacio és varoshalozat: a globalis integracio eltéro szintjei

Koudela Pal*

A CITY.HU 2022. évi utolsé szdma egy olyan témat vallalt fel, ami mara a varoskuta-
tasban meghatarozo, annak szinte minden teriiletét atszové megkdzelitéssé valt.
Diszciplinaris kiindulopontja, Saskia Sassen 1991-es konyve egyértelmiivé tette, hogy
nem a globalis varosok felhalmozott versenyhelyzeti elonye, vagy valamely 6sszetett
mérési rendszer altal elkészitett rangsorokban bet6ltott kiemelkedd helyzete hatarozza
meg egy adott varosok globalizaltsdgdnak mértékét, hanem a globalis varoshaldzatba
ben hasznaltak mar, a nemzetkdzi rangsorok tudomdnyos sarokkdve Peter Hall
1968-ban kiadott konyve, a varosmarketing a nyolcvanas évekre pedig tomegével termelte
a kiilonféle rangsorokat. Globalis varosi fejlédésrdl John Friedmann meghatarozo jelen-
t0ségii munkassaga pedig Sassen szamara is egyfajta kiindul6- vagy referenciapont volt.
Saskia Sassen felfogasaban a globalis varosnak egyes szamban tehat nincs is értelme,
az 0 okfejtésének logikajat mara egyediil a GaWC altal hasznalt flow adatok érvényesi-
tik, jellemzden a nagy nemzetkozi elemzések leragadtak a stock adatok statikus elem-
z¢ésénél. Ennek ellenére a sziikebb és tagabb szakma egyarant sokféleképpen hasznalja
a terminust, jelolve akar altalanos fejlettséget vagy valamely globalis (pl. FDI) jellemz6
kiemelt jelentdségét. Jelen szdmunk szemlélete igyekszik széles 1atokdrben bemutatni
az eltéré megkozelitéseket, atfogd szemléleti kerete azonban a folytonosan valtozo glo-
balis viszonyrendszer. Esettanulmanyaink kozott, ennek megfelelden, a stabilan vezetd
szerepkori varosok, Parizs, Tokio és Peking mellett hely jutott a gyors szerepvaltozason
keresztiiljuté Torontonak, a folyamatosan periférias helyzetbe ragadt Fokvarosnak, a
fejlédési utat megtalalni képtelen Berlinnek és olyan varosoknak is, mint Abuja vagy
Asztana, melyek jelenleg még csak nem is tekinthetdk globalis varosoknak, azonban

! BGE Nemzetkozi Gazdalkodas Tanszék, féiskolai tanar, BGE OBIC, irodavezetd,
koudela.pal@uni-bge.hu
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6 Koudela Pal

szerepkoriik mesterséges iranyitasaval és az dket magukba foglald orszagos vagy regio-
nalis szintli gazdasagi novekedés hatasara meginduld integraciojuk mindenképpen fi-
gyelmet érdemel.

Tekintettel a téma elméleti és modszertani soksziniiségére, a tanulmanyok sorat egy
altalanos elméleti bevezetd jellegli tanulmany nyitja meg. Szirmai Viktoria ramutat arra,
hogy az elemzések és értelmezések b6 harom évtized alatt nemcsak dnmagukban val-
toztak meg, hanem az értelmezések értelmezése Ujra és Ujra eltérd kontextust teremt a
globalis varoshalozat kutatasaban. A kezdetekt6l dominans gazdasagi, intézményi és
infrastrukturalis Osszehasonlitasokat egyre inkabb kiegészitik a tarsadalmi élet fel-
tételei, a kiilonbodzo tarsadalmi csoportok viszonyai, a rugalmassag, a varosi jol-1ét és a
kulturalis és egyéb szerepek.

A fiizet derekat képz6 6t varostanulmany: Parizs, Peking, Torontd, Fokvaros és
Tokio fejlodését és jelenlegi helyzetét mutatja be. Schuchmann Julia Parizs kiemelked6
globalis szerepkore kapcsan ramutat a mindig is jelenlévd tarsadalmi fesziiltségek je-
lentdségére, a francia fovaros mag és peremteriileteinek strukturalis megosztottsagara,
ill. ennek globalizacidban betoltott szerepére €s a varosfejlesztés szerepére, az annak
hatterében megb1jo politikai akarat kiilonbozd szintjeire. Gere Laszlé Peking kapcsan
annak sajatos, politika vezérelte fejlodését, ill. feliilrol vezérelt fejlesztését hangsi-
lyozza. A kommunista Kina lassan fél évszazada kovetkezetesen épitgeti a kinai varosok
versenyképességét, s a fovarosnak itt kiemelt szerep jut. Peking fejlesztése szerves részét
képezi a hazai és regionalis gazdasagi terveknek, mely a varos kiils6 és bels6 szerkezetére
is egyarant hatast gyakorolnak, s a gazdasagpolitika, tavlati célként, a lokalitasban rejlé
lehetéségeket is a nemzeti szintii globalis versenyhelyzet javitasanak érdekében hasznalja
ki. Gere Peking globalis helyzetének értelmezésekor igyekszik az orszagos szintli gaz-
dasagfejlesztés nemzetkozi stratégiait is figyelembe venni, ezzel mar itt a globalis halo-
zatok atalakuldsat befolyasold folyamatok felé tereli a figyelmet.

Kocsis Janos Balazs érzékletesen mutatja be a lokalis és regionalis versenyt megha-
tarozd, s ezen keresztlil a globdlis pozicidt is befolydsold kiils6 tényezdket, az
etnikai/nyelvi megosztottsagot, a hazai és regiondlis varosok versenye, a kozigazgatas és
a gazdasagpolitika, valamint a kreativ munkaerd bevonzasanak és a dzsentrifikacionak a
szerepét. A népesedési helyzet és bevandorlas kiaknazésa, az el6varosi fejlodés és a bel-
varosi revitalizacid, az eurdpai jelleg megdrzése sikeresen vezette Torontot a kedvezd
globalis pozicioért (vagy akar a talélésért) folytatott versenyben, egy olyan rozsdadvezet-
ben, ahol szdmos korabbi gazdasagi kdzpont csufosan alulmaradt a 21. szdzadban.

Fokvéros magén hordozza az urbanizécidé szamos globalis jegyét, rendelkezik olyan
mértékil eldvarosispecializalodassal, hogy akar értelmezhetd varostérségként is, azon-
ban mégsem tekinthetd globalis varosnak. Trocsanyi Andras €s Tardssy Istvan részletes
leirast ad Afrika vezetd gazdasaganak az egyik meghatarozé urbanizacios kdozpontjarol.
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Szamos fontos dimenziot sajat tapasztalatokkal, statisztikai adatokkal és a globalizalo-
das folyamatanak szemszogébdl fontos szempontokkal mutatnak be, a torténeti fejlo-
déstél az infrastruktiran at a kdzbiztonsagig. Fokvaros kiilonleges jelentdségét Afrika
szerepkorének valtozasa, Dél Afrika a kontinensen betdltdtt sajatos gazdasagi és urba-
nizacios szerepkore és az Apartheid okozta varosfejlddési sajatossagok adjak.

Tokio fejlodését makrogazdasagi kdrnyezetben mutatja be Forman Balazs, a varos
tulnépesedését, a fejlesztési projekteket és az exportorientalt gazdasag megtorpandsat
helyezve kolcsonos Osszefiiggésrendszerbe. A gazdasagi novekedési szakaszokhoz kot-
het6 varosfejlédési mintazatban kiilonleges szerepe volt kiemelkedd eseményeknek, igy
kedd jelentdséggel birtak, valamint a Fukushima katasztréfanak, ami 0j és sajatos gaz-
dasagpolitikat hivott életre. Ugyancsak fontos kontextust teremt a kdrnyezetszennyezés
Tokio életében.

A flizet zar6 rovatban két ,,policy study”-t, olyan rovid esszét olvashatunk, melyek-
ben globalis helyzetiik tekintetében kiilonleges varosokrdl esik szd. Berlin, torténelmi
jelentGsége ellenére csupan Beta+ besorolast kap a GaWC 2020-as rangsoraban, globa-
lis fejlettsége Budapesttel, Barcelonaval és azzal a ,kisvarosias” Miamival helyezi egy
szintre, melyre oly sokszor hivatkozik Saskia Sassen. Nemigen taldlunk nemzetkozi
jelentdségli nagyvallalatokat berlini székhellyel, a klasszikus termel6ipar is tdvolmarad,
s a tézsdének sincs kiemelkedd szerepe. Brenner Janos torténeti fejlédési kontextusban
lattatja Berlin jelenlegi helyzetét, s olyan jelentds tarsadalmi kérdéseket targyal, mint a
lakaspolitika vagy az iskolakérdés. Miivészeti jelentdségével és a bevandorlok hozta
sokszinliséggel Berlin mégiscsak kiemelkedik globalis Osszehasonlitasban. Berlin
ellentmondésos helyzetének fontos szerepe van a globalis varoshalozat fejlodésének at-
fogd megismerésében, s legalabb ennyire fontos azon varosokra is kitekinteni, melyeket
még nem, vagy csak részben ért el a globalizacio.

Neszmélyi Gyorgy szines irdsa két olyan mesterséges varos 1étrejottét, ill. 01 életre
sziiletését mutatja be, melyeket hagyomanyosan periférikusnak tekintett, elmaradott
teriileteken hoztak 1étre, inditottak el ij palyan. Nigéria és Kazahsztan korabbi fovarosai
sem igazan jelentds globalis kozpontok, Lagos csupan Beta-besorolast kap, mig Almati
nem is szerepel a GaWC 2020-as rangsoraban. Nigéria azonban a leggyorsabban no-
vekvo népességli orszag, s Lagos mellett Abuja is felkeriilt a globalis térképre, a GaWC
besorolasaban a High Sufficiency kategoriaban. Kazahsztan a vilag egyik leggyorsab-
ban fejléddé gazdasaga, s noha Almati nem, Asztana mar rajta van az emlitett listan a
legals6 Sufficient kategériaban. Az, hogy egy csupan 1997 6ta, és csupan politikai
decentralizacié eredményeként fejlédésnek indult varos ilyen rovid id6 alatt keriilt
globalis szerepkorbe, felhivja a figyelmet rd, s mas hasonlo térségek és azok varosi koz-
pontjainak tovabbi vizsgalatara.
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8 Koudela Pal

Globalizacié és varos kapcsolata tillép egy adott, noha meghatarozé jelentdségi
szemléleti kereten. A lokalitas versenyhelyzetének megjelenése és tartos piaci szereppé
valasa, valamint a politikai decentralizacidoban bet6ltott ndvekvo szerepe legalabb any-
nyira meghatarozza a valasuk globalizacioban betoltott szerepét, mint a halozatba szer-
vezOdésiik és a globalis piaci szinterekre gyakorolt hatasuk. Jelen irdsok tehat szamos
teriilet irant érdeklddo kutato, oktatd, vagy egyszeriien csak tajékozodni vagyo olvaso
szamara relevansak, ezért batran ajanlom olvasoink figyelmébe, éljenek globalis varos-
ban vagy att6l tavol.

Koudela Pal
Szerkeszté
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Szirmai, V. (2022): Globalis varosok — globalis kihivasok. CITY.HU Varostudomanyi Szemle 2(4), 9-23.

ELMELET

Globalis varosok — globalis kihivasok

Szirmai Viktoria'

Absztrakt

A tanulmany a globalis varos jelenségével foglalkozik. Bemutatja a globalis varosok
fobb jellemzoit, a globalis gazdasag varosszervezo erejét, a kiillonbozo varosok kozott
¢és a varosokon beliil 1étrejott 0j egyenlétlenségi rendszereket és tarsadalmi problémakat.
A globalis varosok kozotti kiilonbségek is kideriilnek, a globalis varosokat rangsorolo
indexeket és azok kiilonb6z6 dimenziot is értékeljiik, birdljuk. A globalis varosok foként
gazdasagi sikerei €s a tarsadalmi egyenl6tlenségek kozotti dsszefliggések a tanulmany
egyik kozponti témaja. A globalis tdrsadalmi egyenlétlenségek problémait, a vilagmeé-
retli és a regionalis szintii tarsadalmi, jovedelmi, vagyoni egyenl6tlenségek veszélyeit,
azokbol fakado tarsadalmi elégedetlenségeket szintén elemezzik. Végiil 6sszegezziik a
globalis nagyvarosok el6nyeit és hatranyait, de hitet tesziink a nagyvaros alapvet6en
pozitiv szerepei mellett.

Kulcsszavak: globalis varos, globalis varosokat méré indexek, globalis tarsadalmi
egyenlOtlenségek

Abstract

The study deals with the phenomenon of the global city. It presents the main charac-
teristics of global cities, and the urban organizing power of the global economy. Furt-
hermore, it describes the new inequality systems created between different cities and
within cities, and social problems. The differences between global cities are also revea-
led, the indices ranking global cities and their different dimensions are evaluated and
criticized. The connections between the mainly economic success of global cities and

LProf. Dr. Szirmai Viktoria ELKH TK Szocioldgiai Intézet, Széchenyi-dijas, varosszociologus,
szirmai.viktoria@tk.hu
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10  Szirmai Viktéria

social inequalities are one of the central themes of the study. We also analyze the prob-
lems of global social inequalities, the dangers of global and regional social, income, and
wealth inequalities, and the resulting social discontents. Finally, we summarize the ad-
vantages and disadvantages of the global metropolis, but we believe in the basically
positive roles of the city.

Keywords: global city, indices measuring global cities, global social inequalities

Bevezetés

A globalis varosok a globalizacid, a vilagméretiivé valt gazdasag, a modern kapitaliz-
mus rendszerének produktumai, szdmos fejlodést generalo erd birtokosai, a gazdasagi
elérelépés letéteményesei, mikozben szdmos vilagszintli tarsadalmi probléma, tarsa-
dalmi és teriileti polarizacio forrasai. Egyre kevésbe tudjuk, hogyan értékeljiik a globalis
¢és a globalizalddo nagyvarosokat, illetve azokat a telepiiléseket, ahol megtalalhatéak a
globalis varosjellemzok, és azokat a térbeli formaciokat, amelyek kimaradnak a globalis
halozatokbol, melyek nevezhetSk inkabb szerencséseknek és melyek inkabb a vesztesek-
nek? Komoly viték folynak ezekrdl a kérdésrol, kiilonbozd szakmai nézetek csapnak dssze
(Florida 2017; Glaeser 2020; Hamilton et al. 2005) Koziiliik nem kevesen csak a pozitiv
hatasokat emelik ki, mig masok inkabb a problémakra fokuszalnak. A COVID-19 vilag-
jarvanyban jatszott nagyvarosi szerepek, a nagyvarosok kiilonds érintettsége miatt, atme-
netileg a problémacentrikusok tortek az élre. Ez a helyzet azonban ma rendez6dni latszik,
s a két ellentétes allaspont ismét elfoglalta a helyét a ,,sakktabla” két oldalan.

Ez a tanulmany nem kivan egyértelmi valaszt adni a jelzett kérdésekre, mivel nem
is igazan lehet, a globalis varost elényok és hatranyok egyarant jellemzik, az elényok és
a hatranyok mas—mas tarsadalmi rétegeket és eltérd telepiilés-tipusokat érintenek, s ez-
zel eltéré csoport, illetve teriileti érdekeket képviselnek vagy éppen diszpreferalnak.
Ezért inkabb most azt a modszert valasztottam, hogy a globalis varos 6 jellemzdibol
kiindulva sorra veszek néhany globalis tarsadalmi egyenlétlenségi problémat, végig
gondolom azok veszélyeit, az érintettek korét, és annak alapjan kisérletet teszek egy
konkluzié megfogalmazasara.

A globalis varos jelensége

Saskia Sassen szerint a ,,vilaggazdasag atalakitotta a varosok életét”. Ez a mondat vezeti
be az amerikai szociologus, kdzgazdasz 1991-ben megjelent jelentés horderejii miivét,
a Global City (A globalis varos) cimii munkajat (Sassen 1991). Az atalakitas tényez6i
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kozott kiilondsen fontos, hogy a vilaggazdasag atformalja a varosok kozotti kapcesolat-
rendszereket, komplex dualitasokat hoz létre: a teriileti szétszortsagot és egyszersmind
a globalis integraltsagot (Sassen 1991: 3). A vilaggazdasagi folyamatok a nagyvarosok
Uj stratégiai szerepeit, egyben 01j funkcioit is létrehozzak, mégpedig négy szempont sze-
rint: 1) a vilaggazdasagot nagymértékben koncentralé nagyvarosok parancsnoki pon-
tokka alakulnak: 2) a nagyvarosok specialis szolgaltatasok €s a pénziigyi kdzpontok
kulcsfontossagu helyeivé valnak: 3) a termelés, az innovacio, és a vezetd iparagak koz-
pontjai lesznek: 4) végiil piacokat biztositanak a termékeknek, az innovacidval eldalli-
tott készitményeknek is (Sassen 1991).

A globalis gazdasag mértéktelen szervezd és felhajtd erével bir, amit az is mutat,
hogy a kiilonbozd torténeti hattérrel és jelennel rendelkezd, differencialt, bar tobbnyire
nagyobb méretii varosi tdrsadalmakban hasonl6 gazdasagi és tarsadalmi strukturalis fo-
lyamatok bontakoznak ki. Lényeges megallapités, hogy ,,a globalis gazdasag hatalmas
er6forras koncentracioja ujra strukturalja a varosokat, atalakitja azok tarsadalmi és gaz-
dasagi rendjét. S ez 11j varostipust eredményez, ez pedig a globalis varos, fogalmazza
meg a f0 szentenciat Sassen (1991: 5).

A Global City a varosi tematikak kapcsan talan a legtobbszor idézett mii, amelynek
jelent6ségét az adja, hogy a globalis gazdasag értelmezésének 01j elméletét kinalja, politi-
kai és gazdasagi, valamint szociologiai megkozelitésben. Az 0j megkdzelités 1ényegi 6sz-
szetevdje, hogy a teriileti hatdsokra, a varosi tematikdra is koncentral (Robinson 2009: 6),
mivel Gjra definidlja a termelés és a teriileti szempontok kapcsolatait, mégpedig azzal,
hogy megfogalmazza a viladgkapitalizmus teriileti dinamikainak az atalakulésait. Az elmé-
let abbdl indul ki, hogy a helyi (a varosi) atalakulasok a globalis hatasoktol fiiggnek, hogy
a globalizcid, illetve a modern kapitalizmus hatasai nemzetkdzivé alakitjak a varosi tere-
ket, s ezzel a varosok részeivé valnak egy nemzetek feletti, globalis rendszernek, a globalis
toke, a pénz, az informacid, az emberek nemzetek felett ativeld halozatainak.

Sassen szerint a globalizaci6 koradban a varosok 10j vonasokkal rendelkeznek. A ko-
rabbi torténelmi periddusokban a varosi rendszerek szinte kizaroélagosan a nemzeti gaz-
dasagokba beagyazva léteztek. A mai varosok azonban, inkdbb egymashoz, illetve a
tobbi globalis varoshoz kdtédnek. Lényeges ismérviik, hogy a globalis varosok a varos-
hierarchia csucsan talalhatoak. A legnagyobb mértékben és rdadasul hosszu tavon is
vonzzak a globalis tékét, és az azt mitkodtetd tarsadalmi, foglalkozasi csoportokat, a
globalis eszméket is. Fontos szempont az is, hogy a kiilonb6z6 varosok kozott és a va-
rosokon beliil 4j egyenldtlenségi rendszerek jonnek Iétre, amelyek a kordbbaikhoz ké-
pest élesebbek (Boltanski, Chiapello 1999; Sassen 2007: 483). Harvey szerint ezek a
varosok a tokefelhalmozas kdzpontjai, itt dol el, ki szabalyozza a varosi er6forrasokhoz
val6 hozzaférést, és ki diktalja a mindennapi élet mindségét és szervezését: a finanszi-
rozok és a fejleszték vagy a varoslakok (Harvey 2012).
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Globalis varosok kiilonbségei

A globalis varosok kozott jelentds kiilonbségek vannak a vilaggazdasagban jatszott ve-
zetd szerepeik szerint. Sassen szerint a globalis varosok kozott harom varos rendelkezik
kiemelked6 jelentOséggel, elsésorban New York, London és Tokio (Sassen 1991). Ma
mar errél megoszlanak a tudomanyos vélemények, a legfrissebb szakirodalmak szamos
eurdpai, illetve amerikai és azsiai varost is a vezeto erdk, a ,,globalis elit” kdzé sorolnak.

A globalis varosokat rangsorold indexek, példdul a minden évben megjelend Global
City index 6t dimenzio alapjan sorolja be a nagyvarosokat a globalis rendszerekbe: még-
pedig az tizleti tevékenység, a human téke, az informaciocsere, a kulturalis tapasztalatok
¢s a politikai szerepvallalas globalis jellege alapjan.

A Global Cities Outlook egy el6re tekint6 értékelést ad arrél, hogy a globalis varosok
hogyan teremtik meg a feltételeket jovObeni globalis csomoponti statuszukhoz. Ezt négy
dimenzidban mérik: személyes jol-1ét, gazdasag, innovacio6 és kormanyzas. 13 mutatot is
hasznalnak az értékeléskor, azért, hogy feltarjak az adott varosok hosszl tavu sikerének
lehetéségeit, az egészségligy, az egyenldtlenség, az lizletvitel egyszerlisége, az infrastruk-
tara fejlesztése és a beruhazasok teriiletein (Kearney, AT. 2016, Kearney, AT. 2021).

A kétféle index csak részben ad hasonlo sorrendet, mivel az adott helyzet és a po-
tencialis helyzet tobbnyire nem egyezik meg, az eltéré dimenzidk szerinti mérések miatt
sem. A Global City indexekben altalaban London, New York, Parizs ¢s Toki6 vannak
az élen, né¢ha egy-egy évben (példaul 2015 és 2016 kozott) London és New York helyet
cserél egymassal. De a legutols6 alkalommal, 2021.ben mért index esetében New York,
London, Parizs és Tokio foglaltak el az elsé négy helyet (https://www.kearney.com/glo-
bal-cities/2021).

Josef Gugler ,,A vilagvarosok a nyugaton til” (World Cities Beyond the West) cimii
munkdjabdl az deriil ki, hogy szdmos vilagvaros (mint példaul Shanghaj, Széul, Bangkok,
Kaird, Mexikovaros, Moszkva, Hongkong, Szingaptr, Jakarta, San Paulo, Bombay és
Johannesburg), bar nincsenek a vildggazdasag centrumaban, mégis nagyon fontos sze-
repet toltenek be a vilag-, és a regionalis gazdasagban, de foként a sajat orszagukban
(Gugler 2004). Gugler munkajat azért tartom jelentdsnek, mert rimutat, hogy a varosok
¢életét nemcsak a globalis rendszerek, az abban elfoglalt hely, hanem a lokalis 6sszefiig-
gések, a lokalis a nemzeti, a regionalis adottsagok, és a torténeti hatasok is meghataroz-
zak. Ezzel komoly birdlatnak veti ald a sasseni elméletet.

A lokalis hatasok szerepét én magam is lényegesnek tartom, jollehet hosszu ideig az
altalanos, ha ugy teszik a globalis meghatarozottsagok érdekeltek, ma mar tudom, hogy
az egyedi adottsagok, kozte a torténeti sajatossagok szintén szamottevé faktorok. Eppen
ezért maradéktalanul egyet értek Gugler egy masik biralataval, mégpedig azzal, amikor
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megallapitja, hogy a globalis varos elméletekbdl hianyoznak a torténeti dsszefliggések.
A 12 fejlodo orszagbeli vilagvaros dsszehasonlitd elemzése kapcesan jutott arra a kovet-
keztetésre, hogy a globalis rendszerekben elfoglalt helyiikb6l fakadd kdzos vonasokon
tul nagyok a kozottiik 1€vo kiilonbségek, a torténeti, a regionalis, a gazdasagi, a politikai,
a demografiai sajatossagok szerint.

Ma mar egyre inkabb altalanos szakmai vélemény, hogy a varosok kozotti kiilonb-
ségeket sokkal szélesebb kortien, komplexebb mutatok, tobb dimenzios indexek alapjan
érdemes és lehetséges feltarni. A globalis varosok megalapozottabb elemzésében, a kap-
csolodo vitakban valo eldre 1épéshez komoly segitséget nyujtott a Brookings Intézet
2016-ban publikalt atfogd kutatasa, amely a globalis varos jelleg kiszélesitését is meg-
alapozta (Trujillo, Parilla 2016).

A vizsgalat a vilag 123 legnagyobb metropolisz-térségét elemezte, A vizsgalati ered-
mények szerint a globalis jelleg harom nagy makrofolyamat hatasatol fiigg: egyrészt az
urbanizécios folyamatok kdvetkezményeitdl, masrészt a globalis integracid szervez6dé-
seitdl, harmadrészt pedig a technologiai valtozasok folyamatait6l.

A vizsgalatok eredményeként hét nagy globalis varos kategdria 6sszegzésére kertilt
sor: az els6 csoport a 6 ,,Globalis 6rias”, ezekben talalhatoak a legersebb ¢€s leggazda-
gabb vallalati kozpontok, ezek a vilag valdban parancsnoki és iranyité kdzpontjai, a
legnagyobb fejlett gazdasagok. A kovetkezd egységet 5 nagy azsiai, lizleti és pénziigyi
csomopont képezi, ezek, amelyek az azsiai-csendes 6cedni térségbe és Oroszorszagba
fektetnek be. A ,,Feltdrekvo ,,kapuk”, 28 nagyvallalat és kozlekedési belépési pontok,
amelyek a nagyobb orszagos és regiondlis feltorekvd piacokra épitenek, Afrikaban,
Azsidban, Kelet- Europaban és Latin-Amerikaban. A kovetkez egységet ,,Gyari Kina-
nak’ nevezik, ezek 22 masod- és harmadosztalyu kinai, exportintenziv termelésre ta-
maszkodo varos. ,,A tudaskdzpontok™ 19 kdzepes méretii, rendkiviil produktiv tudaste-
remtd kozpont az Egyesiilt Allamokban és Eurépéban, ezekben a varosokban a munka-
erd tehetséges, €s itt talalhatok az elit kutatdéegyetemek is. Az an. ,,Amerikai kozépsu-
lytak” kozé 16 kozepes méretii amerikai nagyvaros tartozik, az un. ,,Nemzetkozi ko-
zépsulyuak”, csoportjaban 26 kdzepes méretli varos talalhatd, Ausztralidban, Kanada-
ban és Europaban. Ezek befektetési aramlasok révén ugyan Gsszekapcsoldédnak, de ahol
a novekedés elmaradt a pénziigyi valsag utan (Trujillo, Parilla 2016: 16).

A rangsorok kialakulasaban a versenyképesség szempontja kozponti szerepet kap. A
tanulmany koncepcidja az, hogy a gazdasag valosagos versenyképességét az biztositja,
ahol cégek és az érintett emberek egyarant fejlodni tudnak. Erre a két faktorra épiti és
vizsgalja meg az egyes versenyképességi dimenzidkat. Ezek a kovetkezOk: az export-
képes agazatok megléte, az innovacios kapacitas, a tehetség illetve a human tdke, a fel-
s6foku végzettséggel rendelkezd népesség aranya, az infrastrukturalis 0sszekottetések
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és a kormanyzas, annak keretében, hogy az miképpen segitik el6 a befektetéseket.
Tovabba az altalanos ipari és gazdasagi jellemzok, kozte az egy fére jutd6 GDP mértéke.

Ez a versenyképességi felfogas eldre mutatobb a korabbi indexekhez képest, de csak
annyiban, hogy egyes, a gazdasaghoz kapcsol6doé tarsadalmi mutatokat néz. Erre vonat-
kozo kritikat mar joval korabban talalni Mattei Dogan irasaban, aki komolyan biralta
nemcsak a gazdasagi beallitottsagra épiil6 rangsorokat, hanem altalaban az ,,egy dimen-
zi6s” elemzéseket is (Dogan 2004). Szerinte ugyanis ezzel a tarsadalmi folyamatok al-
taldban kiviil rekednek az elemzettek korébol: a tarsadalmi élet feltételei, a kiillonb6zo
tarsadalmi csoportok viszonyai, a kulturalis és egyéb szerepek, pedig ezeknek szintén a
kritériumok kozé kellene tartozniuk. Kiilon probléma, hogy a gigantikus méretii va-
rosokban él6k csak egy sziik kore, foként a gazdasagi elit vesz kozvetleniil részt a glo-
balis gazdasag miikodésében, a nemzetkdzi kapcsolatokban is, ezért a varoslakok tobb-
sége kimarad a globalis rendszerekbdl, és azok hatdsaibdl is.

Ezzel teljes mértékben egyet értek, szerzétarsaimmal egyiitt, tobb munkankban nem-
csak vitattuk a sziik korii versenyképességi felfogasokat., hanem empirikusan, kilenc
magyar nagyvaros esetében meg is vizsgaltuk a varostérségi tarsadalmi versenyképes-
séget, egyben ki is mutattuk a gazdasagi és a tarsadalmi versenyképesség kapcsolatait
és Osszefiiggéseit (Szirmai 2009; Szirmai 2015).

A COVID-19 pandémia kiemelt mértékli nagyvarosi érintettsége folytan (Szirmai
2019) bizonytalanna valt a globalis varosok, a nagyvarosok kimagaslé vezetd szerepe a
vilaggazdasag mitkodésében. Ez a 2021-es Kearney jelentésbdl is kidertilt. Ezzel kap-
csolathan azt olvashatjuk: ,,a globalisan leginkabb 6sszekapcsolt varosok voltak a leg-
sebezhetébbek a COVID-hatasokkal szemben. Nagyobb kapcsolatuk ketts kovetkez-
ményekkel jart. E16szor is, ezek a varosi kozpontok az els6k kozott regisztraltak koro-
navirusos eseteket, Vuhanon kiviil is ez tortént, tekintettel a nemzetkdzi utazasi kapcso-
lataikra. Ez azt jelentette, hogy ezekben a varosokban az egészségiigyi szakemberek €s
a dontéshozok egy gyorsan terjedd virussal szembesiiltek, kevéssé értve a kozegészség-
iigyi kovetkezményeket, mikdzben nem volt bizonyiték a hatékony politikakra. Masod-
szor, definici6 szerint a legglobalisabb varosok a legtobb nemzetkdzi kapcsolattal ren-
delkeznek — a kereskedelmi itvonalaktol a nemzetk6zi migracioig. Mivel a jarvany le-
kiizdésére bevezetett intézkedések lezartak a hatarokat és megbénitottak a varosok ko-
zOtti mozgast, ezek a csomdpontok tobbet veszitettek, mint masok™ (Kearney 2021).

Mindezik miatt, mar sokan lemondtak a globalis varosokban rejl6 potencialis fejld-
dési lehet6ségekrol. Ezért is volt nagyon Iényeges 2021-es Kearney jelentés megallapi-
tasa, miszerint a pandémia pusztitasa és a kedvezdtlen hatasok miatti bizonytalansagok
utan a globalis varosok bebizonyitottak ellenalld képességiiket, hogy ismét a globalis
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fellendiilés élére voltak képesek allni, a korabbi nemzetek felett ativeld lokalis kapcso-
lataik tart6 pillérein, azok ujraéledése révén (Kearney 2021). Ezt az ellenallé erét mutatja,
hogy bar a vilagjarvany az uralkodd varosokra tilméretezett hatast gyakorolt, a rangso-
rokban ismét méltd helyet foglalnak el, New York, London, Parizs és Tokid, mindannyian
meglrizték az els6 négy helyliket a 2021-es indexben (lasd az alabbi 1. abrat).

1. 4bra
A top 10 2021-ben. A globalis varosok indexe
City 2027rank 2020 rank A 2020-2021
New York 1 1 =
London 2 2 =
Paris 3 3 —
Tokyo 4 4 _
Los Angeles 5 7 +2
Beijing 6 5 -1
Hong Kong 7 6 -1
Chicago 8 8 —
Singapore 9 9 —
Shanghai 10 12 +2

A rangsorban elfoglalt jo helyek megérzéséhez, illetve a tovabbi feltorekvéshez a
varosoknak azonban 0j megkozelitést kell kialakitaniuk a globalizmussal kapcsolatban.
Az ) megkdzelités lényege, hogy a gondolkodas kdzéppontjaban a rugalmassagnak és
a varosi jol-létnek (well-being) kell allnia. S jollehet a Stiglitz jelentés (Stiglitz et al.
2009) 6ta tudjuk, hogy a jol-1ét tematika kiemelten fontos a tarsadalmi gazdasagi folya-
matok, és a valsagok értelmezésében, a pandémia altal kirobbant nagyvarosi krizisek
enyhitésében, a nagyvarosok jovojével kapcsolatos megallapitdsok megfogalmazasaban
és a megoldasok keresésében sem igazan vették figyelembe. A teljesség kedvéért meg
kell emliteni, hogy még Stiglitz professzor sem gondolt a teriileti szempontokra, amikor
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kidolgozta a jol-1ét nyolc kiilonbdz6é dimenzioit.? Pedig kutatasok sokasdga mutatta,
hogy a virusnak valo kitettség csak részben fiiggott a lakohelytdl, a lakdhely nagyvarosi
jellegétol. Sokkal inkabb fiiggdtt az érintett népesség tarsadalmi strukturalis helyzetétol:
az iskolazatlan, szakképzetlen, alapvetden a fejletlen varosnegyedekben él6 lakossag
joval sériilékenyebbnek bizonyult a tobbi tarsadalmi csoporthoz képest®. Ezt egy ma-
gyar kutatas is igazolta (Szirmai et al. 2022).

Globalis varosi sikerek és tarsadalmi egyenlétlenségek

Szamos szakirodalom allitja, hogy a globalis varosok, illetve a vilagvarosok is a gazda-
sagi sikereiket, a novekvo tarsadalmi, gazdasagi egyenl6tlenségeknek is koszonhetik.
A gazdasagi egyenlGtlenség karos formai a globalisan erds varossa valas elkeriilhetetlen
kovetkezményei? — kérdezi példaul Michel Tiboris, de Edward Luce a Financial Times
rovatvezetdje is, ugyanezt kérdezi, amikor elinditotta a varosi egyenldtlenségekkel fog-
lalkozo panelt a 2014-es chicagdi globalis varosok foruman. Ezzel, vagyis a kedvezétlen
kovetkezményekre utaldssal megkérddjelezte a globalis varosok sikereinek az értékét
(Tiboris 2016).

A 2009-es magyar nagyvarosi tarsadalmi versenyképességi kutatdsaink soran
(Szirmai 2009) mar joval korabban, én is megalapozottnak lattam ezt az 9sszefiiggést.
A gazdasagi és a tarsadalmi versenyképességi rangsorok dsszevetésekor ugy tapasztal-
tam, hogy a gazdasagi rangsorban elért magasabb mutatd nagyobb mértéki tarsadalmi
egyenlOtlenségi problémakkal parosult, az alacsonyabb tarsadalmi egyenldtlenségi mu-
tatd pedig alacsonyabb gazdasagi sikerrel tarsult. Tehat a magyar vizsgalat szerint is

2 A tarsadalmi jol-1ét fogalma nyolc tényezdt foglal magéaba: az anyagi életkdriilményeket (ennek ke-
retében a jovedelem, a fogyasztas és a vagyon mutatdit), az egészség, az oktatas, az egyéni aktivita-
sok szempontjait (a munkat is beleértve), a politikai képviselet és a kormanyzas, vagyis a politikai
érdekérvényesités mutatdit, a tarsadalmi €s a személyes jellegli kapcsolatrendszerek sszefliggéseit,
a mai és a jovébeni kornyezeti viszonyok és végiil a gazdasagi ¢és a fizikai jellegli bizonytalansagok
dimenzioit.

3 Egy 10 nagy amerikai vérosra kiterjedd vizsgalat szerint az afroamerikai lakossagot, a latin népes-
séget és a dél-azsiai kozosségeket az atlagokhoz képest is er6sebben érinti a virusfertézés. A kutatas
soran nyilvanvalova valt, hogy a COVID-19 fertézések és halalozasok okai Osszefiiggenek a
jovedelmi viszonyokkal, illetve, hogy a jovedelemi megoszlasok mellett mas strukturalis tényez6k
is szignifikans hatassal vannak arra, hogy egy térségben é16 egyén megfert6z6dott-e vagy meghalt-e a
COVID-19-ben. Fontos felismerésiik volt, hogy a marginalizalodott, a hatranyos helyzetli kisebbségi
populaciok altal lakott teriiletek, ahol a kormanyzatok hosszu ideje nem valdsitottak meg térségi
szintli fejlesztéseket, a legsulyosabban érintettek a virusfertézéssel (Szirmai 2019).
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ugy latni, hogy a tarsadalmi problémak egyfajta arai a gazdasagi sikereknek. Ezzel kap-
csolatban a probléma csak az, hogy nem ugyanazok, akik a sikereket élvezik, és akik a
sikerek kedvez6tlen tarsadalmi fesziiltségeit elviselik.

Az utdbbi években a vagyoni egyenl6tlenségek a vilag varosaiban dramaian felgyor-
sultak. Mikozben a gazdasagi globalizacio hatalmas gazdagsagot teremtett, egyre nyilvan-
valobb, hogy a ndvekedés eldnyei nagyon egyenlétleniil oszlanak meg. A vagyon a jo-
vedelmi skala legtetején halmozodott fel, ami azt mutatta, hogy a ndvekvd egyenldtlen-
ség egyszerre karos a varosi lakosoknak és karos a globalis varosoknak is. Az is kideriilt,
hogy a nagyvarosok egyenlétlenebbek, mint az 6ket befogado orszagok (Példaul a New
York Metro Area (MSA) jovedelmi egyenlétlensége joval magasabb, mint az Egyesiilt
Allamok atlaga). Az is nyilvanvalova valt, hogy a nagyvarosok viszonyai joval egyen-
16tlenebbek, mint a kisebb varosokban 1év6k (Nicoud-Behrens 2014).

Egy masik tanulmany hasonlé eredményre jutott. Az Egyesiilt Allamok 53 nagyva-
rosat 0sszehasonlitd elemzés szerint a globalis nagyvarosokban joval magasabbak a tar-
sadalmi-gazdasagi egyenl6tlenségek, mint mas helyeken. A globalis varos bizonyos
,,sarokko” (cornerstone) er6forrasokat hasznal fel a globalis elényok fenntartasara, és ez
polarizalt foglalkoztatasi szerkezetet és torz tarsadalmi rétegzddést okoz (Boschken
2020).

»A varosi tarsadalmi-gazdasagi szegregacio €s jovedelmi egyenlStlenség: globalis
perspektiva” cimil kotet a jovedelmi egyenldtlenség és a lakossagi szegregacid kozotti
kapcsolatot vizsgalja 24 nagyvarosban és varosi régiokban (Afrikaban, Azsidban,
Ausztralidban, Eur6paban, Eszak-Amerikaban, és Dél-Amerikdban). A koényv fobb
eredményeit a kovetkezékben foglaljak dssze a szerzok: 1) A ndvekvo egyenlétlenségek
a tarsadalmi-gazdasagi szegregacio novekedéséhez vezetnek szinte mindenhol a vila-
gon: 2) Az egyenl6tlenség és a szegregacid szintje magasabb az alacsonyabb jovedelmi
orszagok varosaiban, de az egyenl6tlenség €s a szegregacid novekedése gyorsabb a ma-
gas jovedelmii orszagok varosaiban, ami a globalis trendek konvergencidjahoz vezet:
3) Sok varosban egyre nagyobb aranyban vannak jelen a vezetd tarsadalmi-gazdasagi cso-
portok, s ez novekvo dzsentrifikaciora utal): 4) A legtobb varosban a magas jovedelmii
munkavallalok a kdzpontba vagy vonzo tengerparti teriiletekre koltdznek, az alacsony jo-
vedelmiiek pedig a varosi régiok szélére. Egyes varosokban, féleg az alacsonyabb jove-
delmi orszagokban, a magas jovedelmi munkavallalok a kozponton kiviili enklavékban
vagy zart kozosségekben is koncentralodnak: 5) Az eredmények egy globalis szegregacios
tézis megfogalmazasanak a sziikségességét vetik fel (van Ham et al. 2021).
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A Varosok és a varoslakok kdnyvem (Szirmai 2019) eredményei, mas nézdpontbol
ugyan, de alatamaszthatjak ezt a globalis jelenséget, mégpedig azzal, hogy a globaliza-
ci6 szintjei nemcsak sajatos szegregacios modellekben jelennek meg, hanem specialis
tarsadalmi szerkezeti trendekben is. Ezt a konyv kdvetkez6 mondatai igazoljak: ,,A glo-
balis nagyvarosok, majd az eurdpai fovarosok (koztiik a magyar fovaros) szerkezeti at-
alakulasait is vizsgalva 1ényeges hasonlosagokat talaltam: erételjes belso varosi (és hadd
tegyem hozza szuburban) dzsentrifikaciokat, illetve tarsadalmi kirekesztést. A hasonlo
trendek azért is voltak meglepdek, mert ezek a nagyvarosok eltérd fejlettségii orszagok-
ban vannak, kiillonb6z6 torténeti fejlodési utakkal rendelkeznek. Vélhetéleg mindez az
Enyedi-féle vilagmodell, a globalizalt urbanizacio egy masik igen lényeges teriileti ha-
tasat mutatta, mégpedig egy 0j globalis tarsadalmi szerkezet szervezodését jelezte.
A vilagmodell érvényesiilésének, mitkodésének ,,torvényei” alapjan a globalis nagyvaros-
okra érvényes tarsadalmi szerkezet a vilag mas nagyvarosaiban is megjelenik, az adott
nagyvarosokra jellemz0 globalizéltsag mértéke szerint, illetve a piacgazdasag szervezo-
désének és a jovedelmi egyenldtlenségek formalddasanak iddrendi kiilonbségi szerint.
Ennek alapjan pedig nemcsak hasonlosagok, hanem kiilonbségek is 1étrejonnek a kiilon-
boz6 nagytérségek varosainak tarsadalmi szerkezeti jellemz6iben.” (Szirmai 2019: 30)

A globalis tarsadalmi egyenldtlenségek veszélyei

A globalis egyenldtlenségek szamos veszéllyel jarnak: Stiglitz szerint ,,a tulzott egyen-
16tlenség art a produktivitasnak és lassitja a fejlodést” (Stiglitz 2012). Kiilondsképpen
akkor, ha a gazdasagi hatalom politikai hatalomma valik, mivel a ,hatalom privat
kezekben vald koncentracioja veszélyezteti a piac miikodését és a politikai tarsadalmi
kontrollt” (Stiglitz 2012). A tények szerint ,,az amerikaiak 1%-a kontrolalja a nemzeti
vagyon 40%-at. Ez a top 1% élvezi a legjobb egészségiigyi ellatast, a legjobb oktatast,
és a vagyon elényeit. A 99% mind ebbdl kimarad.” (Stiglitz 2012: 24)

A World Inequality report 2022 globalis szinten igazolja az éles tarsadalmi, jove-
delmi, vagyoni egyenl6tlenségeket. A riportot megalapozé 2021-es adatok szerint a
vilag népességének alsd 50%-a birtokolja (egyben kontrolalja) a globélis jovedelem
8,5%-at, a globalis als6 50%-a birtokolja a vagyon 2%-at, a globalis top 10% birtokolja
az Osszes haztartasi vagyon 76%-t, a globalis jovedelmek 52%-t. (wir2022.wid.world/
methodology). 2021-ben a vilag lakossaganak legszegényebb 50%-a az Gsszes magan-
tulajdonnak (ingatlanok, tzleti és pénziigyi eszkozok, adossag nélkiil) minddssze
2%-at birtokolta, mig a leggazdagabb 10% a teljes maganvagyon 76%-at birtokolta (lasd
a kovetkez6 abrakat).
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Thomas Piketty francia kdzgazdasz a blogjaban tovabbi, nagytérségi differencialtsa-
gokra mutat ra: a négy évenkénti vilagjelentés egyre er6sddo egyenldtlenségekrol sza-
mol be, amelyek kozott kiemelkedéen magas a vagyoni, a nemek kozotti, és a kdrnyezeti
jellegii polarizaciok kore. A korabbi négy évhez képest az adatokbol vilagszinten un.
hiper, vagyis kimagaslé mértéki koncentracio latszik, amelyik a COVID vilagjarvany
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hatasara tovabb stilyosbodott. Az adatokbol latszik, hogy Latin-Amerikaban és a Kozel-
Keleten a legmagasabb az egyenl6tlenség mértéke, ezt kveti Oroszorszag és a Szaha-
ratol délre fekvo Afrika, ahol a legszegényebb 50%-a birtokolja mindennek minddssze
1%-4t, mig a leggazdagabb 10%-a koriilbeliil 80%-ot birtokol. Eurépaban valamivel
kevésbé szélsdséges a helyzet, de ez sem jelent problémamentességet, a legszegényebb
50% csupan a vagyon 4%-at birtokolja, szemben a leggazdagabb 10% 58%-ot kitevd
tulajdonaval (Piketty 2021).

A globalis mértékii tarsadalmi (egyben gazdasagi és politikai) egyenl6tlenségek,
azokbol fakado tarsadalmi elégedetlenségek miatt az egész vilagban sokasodnak a kii-
16nb6z0 jelleg, eltérd tartalmu tarsadalmi konfliktusok: utcai megmozdulasok, globa-
lizacié ellenes tlintetések, mozgalmak szervezddnek a vilag kiillonb6z6 varosaiban.
A tartalmak nem egységesek, a kiilonboz6 érdekek és mozgalmi célok keveredésének
vagyunk a tanui, de mindegyik megmozdulast athatjak a globalizacié nyertesei és vesz-
tesei kozotti valasztovonalak, az Eurdpa-szerte ndvekvo inflacid, a megélhetési koltsé-
gek emelkedése, a COVID-19 vilagjarvanyhoz val6 eltérd viszony, de az éghajlatvalto-
zas miatt aggodalmak altal kivaltott tarsadalmi elégedetlenségek. Ez igy volt a Francia-
orszagon végig aramld sargamellényesek tiintetéseikor, de ezt latni az ultrabaloldali
vagy egyszertien a klima tudatos fiatalok radikalizalédasa, az an. Last Generation fiatal
diakjaink a mozgalmai mogott. A Last Generation, vagyis az utolso generacid, aki még
tehet valamit a klima védelméért, az éghajlatvaltozas ellen kiizd6 aktivistak csoportja:
polgéri engedetlenségi modszereket alkalmaznak, autdpalyakat zarnak le, miialkotaso-
kat, kozépiileteket festenek be.

Sokan nem értenek egyet veliik, a vilag kulturalis 6rokségét, a gyonyori és potolha-
toan értékeket bird festményeket, épiileteket megrongalo akciodikkal, a tiltakozast kife-
jezni akaré modszereikkel én magam sem értek egyet. Mikdzben megértem, miért
teszik: tehetetlennek érzik magukat a dontéshozo hatalmakkal szemben, a kevésbé lat-
vanyos akciokra a hatalom nemcsak, hogy nem is reagl, de tiltasokkal, sokszor kiilon-
b6z6 sulyossagn biintetésekkel valaszol. A koérnyezeti egyenl6tlenségekkel szemben
valdéban fel kell emelni a szavunkat: mert azok valéban mélyen igazsagtalanok.
A tények szerint a vilag lakossaganak legszegényebb 50%-a viszonylag ésszerii kibo-
csatassal rendelkezik, példaul Europaban fejenként 5 tonna. Ek6zben az atlagos kibo-
csatas eléri a 29 tonnat a felsé 10%, a leggazdagabb 1% esetében pedig a 89 tonnat
(World Inequality report 2022).
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Osszegzés

A globalis varos f6 jellemzoit attekintve egyértelmiivé valt mennyire ellentmondasos
jelenségek: hiszen a gazdasagi fejlodés letéteményesei egyfeldl, masfeldl a tarsadalmi
problémak forrasai. Sokak érdekeit képviselik, masok érdekeit pedig nem. Mégis tudni
kell, hogy a varosok és a globalis varosok is 1ényeges tarsadalmi, gazdasagi szerepeket
toltenek be a modern vilagban, ez torténetileg is mindig igaz volt. Hiszen a mai napig
ezek a terek zarjak magukba a modernizécio tényezdit, a gazdasagi, tarsadalmi fejlodés,
a vilag gazdasag mikddési feltételeit, az innovacio, a megujulas lehet6ségeit, az embe-
riség altal felhalmozott tudas eredményeit, a kulturalis 6rokséget, a jol-1étet és a kényel-
met biztositd szolgaltatasokat, a legmodernebb eszméket, a kimtivelt fejeket is: a nagy-
varosokban élnek a képzett tarsadalmi csoportok, és a fels6bb osztalyok tagjaibol is
sokan, vagyis a gazdasagi, a politikai, a kulturalis elit tagjai.* A varosok vezetd erdk, a
fejlédés hajtoerdi, sokszor a nemzeti kormanyok felett is ativeld hatalmi rendszerek.
Mikdzben az eldnyok elosztasa, illetve eloszlasa végteleniil igazsagtalan, ami nemcsak
az érintett népességnek, hanem a varosoknak, azok gazdasagi és tarsadalmi versenyké-
pességének is art.

A vilag 8 milliard lakosanak ma mar t6bb mint fele varosokban él: Europaban a
népesség 80%-a, Kelet- és Kozép-Eurdpaban 64—76%, Magyarorszagon 71,23% a va-
roslakok aranya. 1950-ben 86 olyan varos volt, amelynek tobb mint egy millié volt a
lakosa, mig 2000-ben 400 olyan nagyvaros volt, ahol a népesség meghaladta az egy
milliét, Europaban 17 ilyen méretii varos van. 2050-re a mostani 19-r61 27-re emelkedik
amegavarosok, a 10 milliésnal nagyobb telepiilések szama. A mega-varosok nagy része
a kevésbé fejlett régiokban, foként Azsiaban, Latin-Amerikaban talalhatok.

A COVID-19 vilagjarvany idején ugyan sokan elmenekiiltek a varosokbol, vagy ha
nem is tették meg, legalabbis azt tervezték, hogy megteszik, aminek alapjan gy tiint,
hogy alapvetden nem fog megvaltozni a globalis urbanizicié menete. Azdta kideriilt,
hogy a vildg a kdvetkez6 harom évtized soran tovabb urbanizalodik: a varosi népesség
aranya a 2021-es 56 szazalékrol 2050-re 68 szazalékra ndhet (World Cities Report,
2022). A szakmai vélemények szerint a vilag minden régidja varhatdéan urbanizaltabba
valik, de az er6sen urbanizalt és fejlettebb régiokban varhatoan stabilizalodik, vagy visz-
szaesik a varosi novekedés. Mindez azt mutatja, hogy emberiség jovoje kétségteleniil
vérosi marad (World Cities Report, 2022).

4 Az Europai Uni6 25-64 éves lakossaganak harmada rendelkezik fels6foka végzettséggel, ez az
arany, a nagyvarosokban és vonzaskorzetiikben 32%, a févarosokban pedig 41%. (Jelentés az euro-
pai véarosok helyzetér61.2016).http://www.geopolitika.hu/hu/2017/06/28/jelentes-az-europai-varo-
sok-helyzeterol-2016).
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Ez komoly feleldsséget ro6 a varostervezésre, és a varosfejlesztésre: a COVID-19
vilagjarvany ra kell, hogy ébressze a vilag dontéshozoit és szakmacsoportjait, az 6nkor-
manyzatokat €s a civil szervezeteket, hogy a varosi teriileteket fel kell késziteni a dina-
mikara és a kiszamithatatlan jovokre. A vildg varosai most teljesen felkésziiletlenek vol-
tak a jarvany tarsadalmi és gazdasagi hatasaira. A fejlesztési stratégidknak 1j priorita-
sokat kell kijeldlniiik: a tarsadalmi egyenl6tlenségek enyhitése, a szegregacio csokken-
tése, az id6s6do lakossag igényeinek kielégitése, a fejlédé orszagokban a szegénységi
szint enyhitése, a megfeleld infrastruktira biztositasa, a megfizetheté és megfelel6 lak-
hatas és a nyomornegyedek kihivasainak kezelése, kiemelten Iényeges feladat. S ezeket
csak a globalis és a lokalis rendszerek kozos egyiittmitkodése, a demokratikus joléti
allamok erdsitése oldhatja meg.
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Schuchmann, J. (2022): A globalis varosok ¢élmezdnyében: A parizsi metropolisztérség.
CITY.HU Viérostudomanyi Szemle 2(4), 25-43.

VAROSOK

A globalis varosok élmezényében: A parizsi metropolisztérség

Schuchmann Julia'

Absztrakt

Jelen tanulmany a vilag egyik legjelentdsebb globalis szerepkoreivel bird metropolisz-
térségét, a parizsi varosrégiot mutatja be. A globalis varosrangsorokban a parizsi met-
ropolisztérség, francia nevén lle de France régio6 az els6 6t, de jellemzden az elsé harom
globalis jelentdségli véros, London, New York és Tokyo mellett kap helyet.
A parizsi metropolisztérség Eurdpa masodik megavarosa a londoni utan, hiszen lakos-
saganak szdma meghaladja a tizmillio f6t. Parizs és régidja ad otthont a vilaggazdasag-
ban iranyitd szerepet jatszé multinacionalis nagyvallatok kozpontjainak, valamit sza-
mos nemzetkozi szervezetnek is. Parizs mindemellett a globalis és az eurdpai kultura
egyik kdzpontja, a vilag egyik legvonzdbb turisztikai célpontja.

Kulcsszavak: parizsi metropolisztérség-globalis varos rangsorok- globalis szerepkor-
varosi tarsadalom

Abstract

Tha main goal of this study is to introduce one of the most important global city: the
Paris Metropolitan Region. In the global city ranking Paris is among the best 3-5 per-
forming global cities like New York, london, or Tokyo. Paris is the second largest mega-
city after London in Europe. Many international organization or headquarter of multi-
national company working in the Paris Metropolitan Region. Beside that Paris is the
most attractive touristical destination in the world. Paris is the epicentre of european and
global culture.

Keywords: Paris Metropolitan Region-Global city ranking- global role-urban society

1 PhD, egyetemi docens, Neumann Janos Egyetem, Gazdasagfoldrajz és Telepiilésmarketing kozpont,
schuchmann.julia@uni-neumann.hu
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Bevezetés

Parizs a vilag egyik legismertebb fovarosa, neve egybeforr a polgarosodas torténelmé-
vel, az eurdpai kultaraval, a miivészetekkel. Parizs, ahogy a valosagban, ugy a filmekben
is jellemzben varazslatos varosként jelenik meg: hangulatos teraszaival, kavéhazaival, ele-
gans Haussmann korabeli boulevardjaival gyonyorkddteti az ott éloket és a turistakat
egyarant. A mindennapi szohasznalatban, vagy inkabb a popularis médiatermékekben a
francia févaros a ,,fény”, a ,,szerelem” és a ,,divat” kozpontja.

A meghatarozo, egyben mindségi sajtotermékek tematikaja ettdl tobbnyire eltéro:
ezekben mar a globalis varosokat és a globalizalddé varosokat egyarant sujto tarsadalmi
problémaékrdl is olvashatunk: az évek 6ta tart6 ,,sarga mellényesek” tiintetéseir61?, ame-
lyek nemcsak a francia fovarosban, hanem t6bb nagyobb varosban is megjelentek, eld-
szOr 2018-ban a benzinar emelkedés okéan szerveztek korméanyellenes megmozdulaso-
kat és koveteltek jobb életkoriilményeket. 2023-as év sajto hirei a francia szenatus altal
igen gyorsan elfogadott nyugdij reform elleni sztrajkokrol szolnak, de olvasni lehet arrél
is, hogy a ,,movement gilet jaunes” vagyis a sarga mellényes mozgalom ismét felélén-
kiilt, és csatlakozott a nyugdijreform elleni sztrajkokhoz, ami a kétféle tarsadalmi elé-
gedetlenség dsszefonodasait adja.® A f&varosi tarsadalmi problémak lattan a helyi hata-
lom keresi a megoldasokat: példak erre a parizsi polgarmester Anne Hidalgo 2023-as
nagy projekt tervei, kozte a kornyezet — és klima védelmi célok,* az egészségiigy fej-
lesztésének, a lakasproblémak enyhitésének a térekvései, a varosfejlesztési elképzelések
sora, amelyek hatasara Madame Hidalgo szerint ,,két nehéz év utdn mindent megtalalni
majd, ami Périzs varazsat és szépségét visszavarazsolja. Parizs Gijra iinnepi lesz”.5

Ezek a tarsadalmi fesziiltségek, az utcai megmozduldsok, a tlintetések és sztrajkok,
a tarsadalmak és az elit csoportok kozotti nézet kiilonbségek minden globalis és globa-
lizalodo varosok tipikus jelenségei, mivel a vilagméretl tarsadalmi egyenl6tlenségek,
és a novekvo szegénység (World Inequality Report 2022) nagy metropoliszokban kon-
centralodo problémadit fejezik ki.

De Parizst, ahogy a tobbi vilagvarost sem csak és nem is elsOsorban a tarsadalmi
elégedetlenségek és a problémak kore jellemzik, hanem a gazdasagi fejlédés lehetdsé-
gei, a jol-1ét megteremtésének az adottsagai is.

2 https://www.francetvinfo.fr/economie/transports/gilets-jaunes/

3https:/ww.latribune.fr/opinions/tribunes/gilets-jaunes-et-manifestation-contre-la-reforme-des-retraites-vers-
une-convergence-des-luttes-954464.html  https://iwww.streetpress.com/sujet/1675799394-gilets-jaunes-ma-
nifestent-reforme-retraites-tomber-macron-greve-gouvernement-mouvement-social-temoignages

4 https://www.paris.fr/pages/ces-grands-projets-qui-attendent-paris-en-2023-22900).

Shttps://www.cnews.fr/france/2023-01-10/paris-quels-sont-les-grands-projets-danne-hidalgo-pour-
2023-1309400).
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Parizsi metropolisztérség (Ile de France) bemutatasa

A parizsi nagyvarosi régio centruma Parizs globalis szerepkorokkel bird olyan eurdpai
metropolisz, amely gazdasagi, kulturalis, és politikai ereje révén hatast gyakorol a vi-
laggazdasagi, vilagpolitikai folyamatokra.

Parizs és térsége nem csak a francia gazdasag motorja, hanem az eurdpai €s a globa-
lis gazdasag egyik leger6sebbje is. Eurdpaban a legmagasabb egy fore jutd brutto hazai
terméket a londoni régid utan a parizsi allitja el6. Az OECD metropolisztérségekre
(ez a teriileti szint megfeleltetheté az Eurostat altal hasznalt NUTS2 regionalis szintnek)
vonatkozo adatai alapjan® 2020-ban a londoni metropolisztérség egy fére jut6 GDP-je
volt a legmagasabb, 38 247 USD/f6, 6t kovette a parizsi metropolisztérség 28 168
USD/fével (OECD 2020). Parizsban van a kozpontja a vilaggazdasagot iranyito legje-
lentésebb 500 multinaciondlis cégbdl 38-nak. Parizsban talalhaté példaul az olajkiter-
meld vallalatorias a Total, az Axxa Group biztositovallalat és a kiskereskedelmi lancolat
a Carrefour is. Parizs ad otthont olyan globalis szerepkorrel biré nemzetkdzi szerveze-
teknek, mint az OECD, a UNESCO, vagy az Eurépai Uriigynokség. Evente 50 milli6
turista latogat ide. Parizs rendszeresen helyszine globalis eseményeknek, legkdzelebb
Parizs lesz a 2024-es Olimpia helyszine. Périzs a vilag egyik 1égi kozlekedési csomo-
pontja, Eurdpa legnagyobb nemzetkdzi repiilétere a Charle De Gaulle (CDG) reptér,
2020-ban évi 19 millié utas forgalmat bonyolitotta le.’

Lemarchand szerint, Parizs globalis szerepkorei a kereskedelem teriiletén is érvé-
nyeslilnek. Ezt bizonyitja, a parizsi varosrégi6 északi részén inditott mega bevasarlo
kdzpont beruhazas, a tervezett EUROPAC ty is. Lemarchand véleménye szerint, ezek a
nagy bevasarlokozpontok nem csupan kereskedelemi, hanem kulturalis funkcioval is
birnak mar, hiszen benniink kiallitotermek, galériak is helyet kapnak. A neves francia
Le Bon Marché adott helyet a vilaghir(i kinai képzémiivésznek AiWeWeinak 2016-ban,
amely nemzetkozi jelentdségii eseménynek szamitott (Lemarchand 2021).

Parizs tehat globalis varos, annak minden elényével és hatranyaval. A globalis sze-
repkdr elénye, hogy az életszinvonal és a jovedelmek is magasak. Parizs a globalis gaz-
dasagot irdnyitani képes globalis varosok hierarchikus struktirajaban vezetd szerepet,
ugynevezett alfa poziciot foglal el. A globalis gazdasagban szerepet jatszo varosok hie-
rarchikus struktirakba valod rendezését tobb szerzé is megkisérelte. 1982-ben John
Friedman dolgozta ki a globalis, vagy vilagvarosok rendszerét, amelyeket ,,elsddleges”
és masodlagos vilagvarosokra osztott. Friedman rendszerében Parizs els6dleges vilag-
varosként szerepel, New York, London és Tokyo mellett. Saskia Sassen Globalis varos

6 https://stats.oecd.org/Index.aspx?DataSetCode=REGION_ECONOM#
7 https://airportal.hu/a-parizsi-charles-de-gaulle-lett-a-legnagyobb-forgalmu-europai-repter/
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elmélete kimondja, hogy azok a globalis szerepkorli varosok, amelyek a leginkabb ké-
pesek kielégiteni a transznacionalis vallalatok igényeit, igy 0k lesznek leginkabb képe-
sek koncentralni a multinacionalis t6két is (Sassen 1991). Parizs, mint a tobbi globalis
varos azonban rengeteg kihivassal is kiizd: a varostérségen beliil ndvekvo tarsadalmi-
térbeni egyenl6tlenségekkel, az egyre draguld ingatlanarakkal és a nyomaban jaré lak-
hatési valsaggal, valamint a zsufoltsaggal, a varosi szétteriilés problémajaval.

Népesség

Parizsi varostérség (francidul: Ile de France) Europa masodik legnagyobb népességi és
gazdasagi koncentracidja a londoni metropolisztérség utan. Annak ellenére, hogy maga
Parizs varosanak a népessége 2,1 millids, a vonzaskorzetével egyiitt, népessége mar
meghaladja tizmilli6 f6t, ezzel pedig Eurépa mésodik megavérosa, a londoni mellett.
Az elbrejelzések szerint 2030-ra a Pdérizsi varostérség népességszama elérheti a
13,3 milliot, ami 1,1 millidval t6bb, mint most.

1. tdblazat

Europa tiz legnépesebb metropolisztérsége

Rangsor Varos neve Varoskézpont Metropolisztérség

1. London 9 millio 14 millio
2. Parizs 2,1 millié 12 millié
3. Madrid 3,3 millio 6,3 millio
4. Berlin 3,6 millio 5 millié

6. Milané 3 millio 4,2 millio
1. Roma 2,8 millid 3,7 millid
8. Athén 3,1 millié 3,8 millio
9. Varso 1,7 milli6 3,3 millid
10. Bécs 1,9 millié 3 millio

Forras: https://citymonitor.ai/infrastructure/largest-cities-europe

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu
https://citymonitor.ai/infrastructure/largest-cities-europe

A globalis varosok élmezdnyében. A parizsi metropolisztérség 29

A Parizsi metropolisz térség két dvezetbol all. Egy, a févarossal hataros harom me-
gyébol (Seine Saint Denis, Haut de Seine, Val de Marne) all6 ugynevezett ,.kis gytriire”
(francidul: Petite Couronne), valamint egy Parizst6l mar 60—100 kilométer tavolsagra
1év6 négy megyébdl (Seine et Marne, Essone, Yvelines, Val D’oise) all6 ,,nagy gyfiriire”
(franciaul: Grande Couronne) tagolhato.

1. abra

Ile de France f6ldrajzi elhelyezkedése Franciaorszagban

fle-de-France Map

ﬁ Created with paantmags com

Forras: https://en.wikivoyage.org/wiki/%C3%8Ele-de-France

A francia statisztikai hivatal vonatkozo6 adatai alapjan 2014 és 2020 kozott, a fova-
ros, Parizs lakossagszama 74 539 fovel csokkent, mig az igynevezett belsé agglomera-
Cios gytirii (,.kis gylirGi”) 155 770 fovel gyarapodott. Ugyancsak latvanyos népességno-
vekménye a kiilsé agglomeracios dvezetnek (,,nagy gytirti”) ahol 162 998 fovel gyara-
podott a lakossaga. Osszességében a parizsi metropolisz térség népessége 244 229 fovel
novekedett. Ez a trend illeszkedik a mai globalis urbanizacids folyamatokba, azaz a koz-
pont varosok lakossagszamanak csokkenése, €s az agglomeracios ovezetiik népességé-
nek novekedése. Ennek okai szamosak: koztiik emlithetdek a szuburbanizacios és varos-
terjeszkedési folyamatok, a kozponti varosok funkcionalis atalakulasa (szolgaltatasi funk-
ciok erdsodése, lakofunkcid visszaszorulasa), a belvarosi lakhatasi koltségek extrém
dragulasa.

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu
https://en.wikivoyage.org/wiki/%C3%8Ele-de-France

30  Schuchmann Julia

2. tablazat

Parizs és agglomeracios gyliriijének népességszam alakulasa 2014 és 2020 kozott

Eves dtlagos

Varosovezet 2014 2020 novekedesi

rata
Périzs 2 220 445 2 145 906 -0,6
Haute de Seine 1597 770 1626 213 0,3
Seine-St. Denis 1571028 1655 422 0,9
Val-de-Marne 1365 039 1407 972 0,5
Kis gyiirti 4 533 837 4 689 607 0,6
Seine et Marne 1377 846 1428 636 0,6
Yvelines 1421670 1449723 0,3
Essone 1268 228 1306 118 0,5
Val D'Oise 1205539 1251 804 0,6
Nagy gytrQ 5273 283 5436 281 0,5
Ile de France 12 027 565 12 271 794 0,3
Franciaorszag 65 062 259 65 269 154 0,3

Forras: INSEE adatok alapjan.

A périzsi metropolisz térség (Ile de France) a 65 milliés Franciaorszag (az anyaor-
szagon kiviili teriiletek nélkiil) népességének 18,4%-at koncentralja. Ebben a régidban
dolgozik az orszag munkaerejének 23,3%-ka, ebben a varosrégioban a magasan képzet-
tek 44%-ka koncentralodik, amely az orszagos értéknél (31%) joval magasabb A lakos-
saganak tobb, mint fele 53%-ka 40 év alatti. Az orszag kutatas-fejlesztési kapacitasanak
40%-ka is itt koncentralddik, a kutatok 47%-ka itt €1 és dolgozik.

Gazdasag

A parizsi metropolisztérség a francia gazdasag legversenyképesebb régidja. Itt termeld-
dik meg a francia GDP 31%-ka, az egy fore juto GDP értéke itt tobb, mint duplaja az
orszagos értékének. 2020-as adatok alapjan a francia orszagos egy fore juto GDP értéke
34 079 Eurd volt, addig a parizsi metropolisztérségben ez az érték elérte 57 600 Euro-t
is. A févarosi metropolisztérség utan legjobban teljesité régiok: Pays de Loire, a kutatés-
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fejlesztéssel foglalkozo vallalatok erds térbeli koncentraciojardl hires Rhone-Alpes
régid és a tengerparttal hataros PACA régié (Provence Alpes Cote D’Azure), szintén
a versenyképes innovativ gazdasagi agazatokat tomoritik (vegyipar, mikroelektronika,
robotika). Mig a legalacsonyabb egy fore esé bruttd hazai jovedelem az északi, egykori
ipari, nehézipari régiokat érinti leginkabb (Normandiat és Haut de France-t) (2. dbra).

2. abra

Az egy fore jutd GDP a francia régiokban, 2020, euro

PIB par habitant 2020 (en euros)

57 600 (ile-de-France)
France : 34 089 3
29862a33328(n=3)

B 27542229861 (n=4)

[ 26025227541 (n=4)
22148226024 (n = 4)
rance
Bretagne o o

9 711 (Mayotte)

-z

Pays 'de Centre-
la Loire ' val de Loire

-
Métropole
hors IDF
29175

. Nouvelle- Agvergne-
Aquitaine Rhone-Alpes

Occitanie

Forras:https://geoconfluences.ens-lyon.fr/informations-scientifiques/a-la-une/carte-a-la-une/pib-regional

Ugyancsak ¢élesek a regionalis fejlettségbeli kiillonbségek a parizsi metropolisztérség
és az orszag tobbi régidja kozott, a lakossag foglalkozasi viszonyait tekintve. 2019-es
adatok alapjan a francia munkanélkiiliségi rata orszagosan elérte a 8,9%-ot. Az orszagos
atlagnal alacsonyabb volt a munkanélkiiliek aranya az Ile de France régioban (7,3%), az
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Auverge-Rhone Alpes régioban (7,8%), a Loire menti kastélyokrol és az erre épiild tu-
rizmusérdl hires Pays de Loire régioban (7,2%). Az orszagos atlagot is meghalado, va-
lamint a legmagasabb munkanélkiiliségi rata észak nyugati, és az északkeleti régiokban
van: a mezégazdasagra és halaszatra erdteljesen tamaszkodo Bretagne-ban (9,6%), Nor-
mandiaban (9%). Valamint a klasszikus ipardgakra épiild6 Haut de France (8,9%) és
Grand Est (8,9%) régiokban. Mig a klasszikus iparagak, mint a textilipar, a fémipar,
vagy szénkitermelés egyértelmiien az északi régiokban koncentralodik, ezzel szemben
a legkorszerlibb, legversenyképesebb gazdasagi agazatok elsésorban déli és a délnyu-
gati régiokban tapasztalhato.

A metropolisztérség fejlesztési kérdései

A francia politika, regionalis és varospolitika tudatosan fejleszti Parizs globalis vonze-
rejét és szerepkoreit. Ezt a célt szolgdlja tobbek kozott a Nagy-Parizs Terv (Le Grand
Paris Plan) nagyszabasu, hossza tdva varosfejlesztési koncepcidja, mely Parizs centru-
Nicolas Sarkozy elndk inditotta el, azzal a céllal, hogy vizsgaljak feliil a korabbi Parizs
és térségére vonatkozo fejlesztési terveket és a jovoben a centrum és régidjat érinto fej-
lesztési kérdéseken sokkal szorosabb legyen az egyiittmiikodés. 2010-ben a francia par-
lament elfogadta a Nagy Parizs 1étrehozasardl a tervet.

A Nagy Périzs Terv egyik legfontosabb célkitlizése volt, hogy 1étrehozzak a hori-
nek eredménye pedig egy policentrikus, ugyanakkor kompakt nagyvarosi régié lesz.
Ennek egyik 1épéseként egy olyan metrd haldzatot épitenek ki a régioban, ami 0sszekoti
a centrumot a legfontosabb gazdasagi centrumokkal az agglomeracioban (Roissy, Orly,
La Défence, Cité Descartes). 2030-ig négy uj metrovonalat szeretnének 1étesiteni (15,
16, 17, 18) 6sszesen 200 km hosszusagban, 68 1j metrdé megalldval.

Mindezek a nagyszabasu fejlesztések nem csak a kdzlekedést, hanem a lakhatést, az
1j munkahelyek teremtését is célozzak. (Wider Grand Paris: Changes and debates for
2050, 20208). A fejlesztések soran a régioban 01j lakasokat is épitenének, a torvényben
meghatarozott célok szerint a 2000-es években tapasztalhatd évi 35 000 lakasépitések
szamat megduplaznak évi 70 ezerre. Az alabbi abran jol 1athatoak a kijeldlt fejlesztési

8 https://en.institutparisregion.fr/know-how/urban-planning/cities-change-the-world/wider-grand-
paris-changes-and-debates-for-2050/
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teriiletek. A kozlekedés fejlesztését érinté nagy Parizs Expressz metrohalozat fejleszté-
sében érintett elévarosok, valamint a 2024-es olimpiai jatékokra torténd fejlesztési
tertiletek is (3. dbra).

3. 4bra

Nagy Parizs Terv

- q Evry- A — <
o 2 ‘ \
/ of ¥ fone-—- % S W ELA
Projects and urban centres Transport projects
®  Major urban project s Grand Paris Express
Main centre under development and RER E extension Urban area
N ntre un: N [0 Forests
‘ Secondary centre under developme: t-; Regional Natural Par oty i No 10km

Olympic Games 2024 = ot existing/planned Airport © LINSTITUT PARIS REGION 2019 [Tl
-‘ g:tlelster & ’\/ Green belt Mali foads Source: L'lnstitut Paris Region &=

Forras: https://en.institutparisregion.fr/know-how/urban-planning/cities-change-the-world/wider-grand-
paris-changes-and-debates-for-2050/
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A globalis és az europai varosok hierarchiajaban elfoglalt helyzete

A globalis szerepkorrel bird varosokrol késziilt rangsorok szamosak, koziiliik tobb is
ismert. Az A. T. Kearney Intézet legfrissebb 2022-es publikacioja, melynek cime:
Readiness for the storm: The 2022 Global Cities Report vagyis Készen allva a viharra:
A 2022-es globalis varosok rangsora. Ebben a jelentésben az intézet altal kidolgozott
ugynevezett globalis varos indexet vizsgalnak és dsszesen 156 varost vetnek Ossze, 6t
dimenzion keresztiil: iizleti aktivitas, human téke, informacid csere, kultlra, politikai
szerep. Ezek figyelembevételével a kdvetkezéképpen alakultak a globalis szerepkorrel
bird varosok rangsorai 2021 és 2022-ben. 2021 és 2022 kdz6tt a harom klasszikus glo-
balis szerepkorrel biro varos, New York els6, London, masodik, majd harmadik helyre
Parizs keriilt. Pozicidjukat annak ellenére is tudtak tartani, hogy a Covid-19 pandémia,
majd az azt kdvetd gazdasagi recesszid és a 2022. év elején kitdrt orosz-ukran habort is
rendkiviil nehéz geopolitikai és gazdasagi helyzetet teremtett a vilagban és Eurdpaban.

3. tablazat

Top 10 globalis varos rangsoranak alakulasa 2021 és 2022 kozott

2021-2022 kozotti

Varos 2022 rangsor 2021 rangsor vltozds
1. New York 1 1 0
2. London 2 2 0
3. Parizs 3 3 0
4. Tokyo 4 4 0
5. Peking 5 6 +1
6. Los Angeles 6 5 -1
7. Chicago 7 8 +1
8. Melbourne 8 12 +4
9. Singapore 9 9 0
10. Hong Kong 10 7 -3

Forras: A. T. Kearney, Readiness for the storm. Global Cities Riport (2022: 2)
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Egy masik, a Global Cities Investment Monitor 2020 cimet viseld elemzés a toke-
vonzd képesség szempontjabdl rangsorolja a vilagvarosokat. A befektetok korében vég-
zett kérddives felmérésben 11 tényezd kapcsan kérdezték meg dket, mely adottsagokat
tartjak a legfontosabbnak a befektetési dontéseik meghozatalaban. Osszességében a leg-
fontosabb adottsagnak a politikai stabilitast és az addzasi rendszer kiszamithatosagat,
valamint a fejlett infrastrukturalis adottsagokat, stabil gazdasagi novekedést és piac mé-
retét tartottak. Magas aranyban emlitették a képzett munkaerd és a kutatas fejlesztési
kapacitas meglétét is. Az eurdpai, azsiai, amerikai és afrikai metropoliszokat is rangso-
rold vizsgalata alapjan kijelenthetd, hogy parizsi metropolisztérség a vilag egyik leg-
vonzobb térsége a kiilfoldi tokebefektetések szamara. Parizs a masodik legvonzobb glo-
balis varosnak mindsiilt a befekteték szamara, a vizsgalt 11 tényez6bdl 6 esetében.
Az élhetdség vonatkozéasaban pedig az elsd helyet tudhatta maganak a varos az el6keld
rangsorban. Minden tényezdt egyben vizsgalva Parizs, New York és Shanghai utan, a
harmadik helyen végzett. Megjegyzendd, hogy az dzsiai megapoliszok koziil Peking
mellett mar Shanghai és Mumbai (Bombay) is felkeriilt az elsé 6t legvonzobb befekte-
tési célpontok kdzé. Europaban még két varos, Dublin és Frankfurt jelenik meg a rang-
sorban, amelyek népességszamukat tekintve nem tekinthetéek megavarosnak, hiszen
lakossagszamuk messze nem éri el a 10 millidt, ugyanakkor szerepiik a globalis gazda-
sagi folyamatokban meghataroz6. Frankfurt els6sorban a banki és pénziigyi szolgalta-
tasi révén tesz szert globalis szerepkordkre, mig Dublin esetét, az ,,ir gazdasagi csoda-
val” egyiitt szoktak emliteni. frorszag az utobbi évtizedekben tudatosan olyan gazda-
sagpolitikat folytatott, amellyel az orszagot és fovarosat a legvonzobb helyszinnek tet-
ték elsésorban az informatikai cégek szamara. Igy példaul olyan informatikai oridscégek
telepedtek meg Dublinban, mint az Apple.
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4. tablazat

Az 6t legvonzobb globalis varos rangsoranak alakulasa a befektet6k megitélése
szerint, 2020-ban (%)

A befektetok sza-
mara legfontosabb
piaci krgl{ériumok ! 2 3 4 >
(emlitések %-ban)
Politikai stabilitas New York  Parizs Berlin London Tokyo
(90%)
Infrastruktara fej- New York  Parizs Tokyo Shanghai London
lettség (87%)
gazdasagi noveke-  Shanghai New Peking London Mumbai
dés (87%) York
Piac mérete New York  Shanghai London Peking Hong
(87%) Kong
Képzett New York  Parizs London Hong Mumbai
munkaerd (85%) Kong
Adok Shanghai Dublin New York Amszter- Peking
nagysaga (82%) dam
Ingatlanallomany Shanghai New Mumbai Hong Frankfurt
mindsége (73%) York Kong
A felsboktatas London New Tokyo Boston Parizs
mindsége (72%) York
k+F+I minésége San Fran- New Shanghai  London Los Ange-
(64%) cisco York les
EletminGség Parizs New London Sidney Amszter-
Jolét (67%) York dam
Start-up 6koszisz- San Fran-  New London Parizs Stockholm
téma (61%) cisco York
Osszes kritérium New York  Shanghai  Parizs London San Fran-
egyiittesen cisco
Forrds:  Global Cities Investment Monitor 2020 file:///C:/Users/Administrator/Docu-

ments/City.hu/2023/Parizs/Global-Cities-Investment-Monitor-2020-UK.pdf
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A parizsi metropolisztérségen beliili tarsadalmi-térbeli egyenlétlenségek

A globalis varosok gazdasagi teljesitménye mogott jelentds tarsadalmi egyenl6tlensé-
gek és fesziiltségek huzodnak, amelyek latvanyosan megjelennek az itt é16 emberek a
munkaerdpiacon betoltott helyzetében, jovedelmi szinvonalaban, ezzel szoros dsszefiig-
gésben az iskolazottsagukban, és a lakhatasi viszonyaikban is. A globalis varosokat jel-
lemzd kettds, Ggynevezett dualis tarsadalmi szerkezetet Saskia Sassen, amerikai szociolo-
gus irta le The Global City: New York, London, Tokyo cimii 1991-ben megjelent kony-
vében. Eszerint ezek a varosok tarsadalmilag erételjesen polarizaltak. A tarsadalom leg-
tehetdsebb rétegei €s a legszegényebb, legkiszolgaltatottabb csoportjai ugyanigy meg-
talalhatoak benniik. Ennek magyarazatat a globalis varosok vilaggazdasagban és vilag-
kereskedelemben betdltott szerepében kell keresni. A globalis szerepkorii varosok gaz-
dasaganak munkaeréigénye hatalmas, sziikség van a gazdasagi-kereskedelmi-pénziigyi-
politikai-kulturalis életet iranyito felsGvezetSkre, menedzseri rétegre, kulturalis és poli-
tikai elitre, és ugyanigy sziikség van a gazdasag miikodését kiszolgalo és akar betanitott,
fizikai munkat végz6 munkaerdre is (Enyedi 2012; Szirmai 2019). A globalis varosok
erbteljesen multikulturalisak, jellemz6 rajuk, hogy szamos etnikum, koztiik els6, masod
és harmadgeneracios bevandorlok élnek benniik.

A parizsi tarsadalmi teriileti egyenldtlenségeket nagyon jol érzékelteti a vilagsiker(i
Eletrevalok cimii filmben az a jelenet, amikor a balesetben lebénult gazdag arisztokrata
Phillipet &pold, afrikai szdrmazasu bevandorl6 Drissnek haza kell mennie a parizsi bel-
varosi palotabol a kiilvarosba a lakdtelepre, ahol a csaladja €1, Latjuk a kontrasztot a
szuper gazdag belvarosi elegans lakonegyed, és a Parizs kiilvarosaban terpeszked6 la-
kotelepek nyomasztd kornyezete kozott. A rendezett, elegans belvarosi palotak, utcak,
boltok, éttermek, galériak ¢lesen szemben allnak a kiilvarosok, lepusztult, koszos, és
sivar kornyezetével, ahol fiatal munkanélkiili férfiak iilnek az utcan, vagy drogot arul-
nak, jovo nélkiiliek. Parizsnak tehat két arca van, az egyik arca csillogo, fényes és gaz-
dag, mig a masik sziirke, koszos és szegény. Ez a két Parizs egymassal egylitt éli min-
dennapjait és ez az egylittélés nem mentes a fesziiltségektol.

Ahogy a fentebb vazolt francia mozifilm is j6l megmutatta, a globalis varosok k6zos
jellemzdje a benniik fesziilo hatalmas egyenlétlenségek, Ez a fajta tarsadalmi (jove-
delmi) polarizacio a parizsi metropolisztérségben, az Ile de France-ban is jol megfigyel-
het6. Egy, a Varosrendezési és urbanisztika Intézet (I’Institut d’Aménagement et d’Ur-
banisme, IAURIF, 2019) altal 2015-ben végzett kutatasi eredmény szerint a parizsi ré-
gidban a legmagasabb jovedelmekkel rendelkezdk egyrészt a kdzigazgatasi adminiszt-
rativ Parizsban élnek (1asd a térképen a sotét kékkel szinezett részeket) masfeldl pedig
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az agglomeracids Gvezet nyugati és észak nyugati részein koncentralédnak. Elesen el-
valnak a magas jovedelmii térségektdl az alacsony jovedelmiiek lakoteriiletei, amelyek
a parizsi agglomeracid északi és keleti részén talalhatéak. Szazalé¢kokban kifejezve a
legmagasabb aranyban Parizsban éltek a legtehetdsebb haztartasok (18%) a vezetd be-
osztasban 1évok (25,9%) és a legkevesebb munkas (7%).

A kutatas arra is kitér, hogy 2000 és 2015 kozott a jomodu térségekben élok jove-
delmi viszonyai tovabb javultak, mig a kevésbé jomodu térségekben €16ké tovabb rom-
lott, a szegényebb tarsadalmi rétegek altal lakott teriiletek nagysaga és kiterjedése no-
vekedett a régidban.

4, abra

Jovedelmi egyenl6tlenségek telepiilési szinten a parizsi metropolisztérségben, 2015
(kék szinek magasabb jovedelmi szint, piros, narancssarga alacsonyabb jovedelmi
szintet abrazol)
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Forras:  https://www.leparisien.fr/seine-saint-denis-93/les-inegalites-sociales-se-creusent-en-ile-de-
france-03-06-2019-8084961.php
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A parizsi varosrégioban is erdteljes a lakohelyi szuburbanizacio, amit jelez az is,
hogy mig Parizs népessége csokkent, addig a vonzaskorzeté novekedett. Ennek egyik
oka a Parizsbol val6 kikoltozés. Martine Berger francia geografus tanulmanyaban ki-
mutatja, hogy a korabbi évtizedekhez képest a kikoltozés mértéke novekedett,
1982-1990 kozott évi 16 000 ember koltozott ki a belsd agglomeracios gytiriibe.
2017-ben ez a szam évente 17 700-ra ndtt. Egy masik jelenség is megfigyelhetd, a ki-
koltozok Parizstol egyre tavolabb valasztanak maguknak lakohelyet A 2017-es nép-
szamlalasi adatok alapjan 6 haztartasbol egy az Ile de France régiot is elhagyva a Parizsi
medence valamelyik telepiilésére koltozott. Tarsadalmi szerkezet atalakulasa is megfi-
gyelhetd az agglomeracios 6vezetben. A munkéasok aranya az 1990-ben regisztralt 25%-
rol, 2017-re 12%-ra csokkent. Ezzel parhuzamosan a kozépfoku végzettséget igényld
foglalkoztatottak aranya novekedett: 22%-r061, 28%-ra (Berger et al. 2021).

A parizsi varostérség tarsadalmi-térbeli egyenldtlenségeit jol mutatjak a varos pere-
mén fekvo elévarosok (pl. Mantes la Jolie, Clichy Sous Bois) lakotelepein koncentra-
16d6 masod és harmadgeneracids bevandorld csoportjai, akik, jellemzden alacsonyan
iskolazottak, magas kozottiikk a munkanélkiiliek aranya. Ennek torténeti okai is vannak:
mar az elso kiilfoldi bevandorlasi hullam idején, az 1960-as és 1970-es években az ak-
kori varospolitika a varoskornyéki lakotelepekbe telepitette a bevandorlé munkaer6t,
ahonnan a kés6bbi generacidk sem tudtak kitérni (Szirmai 2019: 123). Az elmult évti-
zedekben szamos esetben robbantak ki a tarsadalmi fesziiltségek a bevandorlok altal
lakott varosnegyedekben, legutobb Parizs északi ipari killvarosaban Seine-Saint Denis-
ben 2015-ben és 2017-ben, amikor a renddrséggel vald Gsszecsapasok utohatasa egy
orszagos ,,lazadas és tiintetés hullam lett” (Polése 2020: 237).

Franciaorszagban az alacsony statuszuak altal lakott varosrészeket ugynevezett
Zones Urbaines Sensible-nak (ZUS), azaz ,,érzékeny varosi zonaknak hivjak. Az or-
szagban nagyjabol 5 millié ember ¢l, ilyen statust ovezetekben. Ez a francia lakossag
8%-at teszi ki. Az itt él6k majdnem 40%-a nem fejezi be z iskolait (Szirmai 2019: 278).

A parizsi varosrégioban, Ile de France-ban dsszesen 157 ilyen zonat tartanak nyil-
véan, ahol mintegy 1,3 millié ember é1. Mig a parizsi varosrégioban a munkanélkiiliségi
rata 7,3%-os, addig ezekben az ovezetekben a 27%-ot is elérheti. Az alacsony jovede-
lemmel birdk aranya a périzsi régidban 12%-os, ezekben a zoénakban 36%-ot mutat.®
(Les Zones Urbains Sensible Franciliennes, 2006, INSEE) A fiatalok 25 év alatti kor-
osztaly aradnya az érzékeny varosi zénakban 36%-os a lakossagon beliil.

9 https://www.insee.fr/fr/statistiques/1289184
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5. abra

A parizsi varosrégioban €16 15 és a 29 éves korcsoportok foglalkozasi helyzete az ér-
z€keny varosi 6vezetekben és a tobbi varosrészben

50 46,6
45
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35 31,5
30
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20 15,5
15
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5
0
Aktiv, foglalkoztatott ~ Munkanélkili (%) Tanulmanyokat Inaktiv (%)
(%) folytat (%)

W Erzékeny vérosi zéna (ZUS) M Egyéb varosi negyedek

Forras: https://injep.fr/iwp-content/uploads/2021/03/FR54_JeunesQPV .pdf

Franciaorszagban 2004-ben inditottak el az igynevezett Programme Nationale de
Rénovation Urbaine!® programot (Nemzeti Varosrehabilitacios Program), amelynek at-
fogd célja, hogy javitsa a lakhatasi feltételeket ezekben az érzékeny varosi zonakban.
2004 ¢és 2020 kozott kozel 600 varosnegyedet hoztak rendbe, ez mintegy négy millid
ember lakhatasi koriilményeit javitotta.

A dzsentrifikécio jelensége is erételjesen érvényesiil. Mivel Parizsban rendkiviil ma-
gasak a lakhatasi a megélhetési koltségek, ezért a févarosban lakast venni szinte lehe-
tetlen, bérelni is csak a magasabb jovedelmiiek tudnak. Parizs lakasallomanyanak,
(80 322 lakas) 2019, INSEE), 34%-at lakjak tulajdonosok, és tobb, mint felét 59 %-at
bérl6k, amelybdl 51% privat, piaci bérld, 8% pedig szocialis bérlemény.*

Részben a fent emlitett folyamatok miatt is, az elmult évtizedekben atalakult Parizs
varosanak tarsadalmi szerkezete. A francia munkassag a 20. szdzad eleje ota a francia

10 https://www.anru.fr/le-programme-national-de-renovation-urbaine-pnru
1 https://www.adil75.0rg/wp-content/uploads/2022/12/Fiches_territoriales_2022.pdf
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fovaros keleti, északkeleti, és a délkeleti ipargyir(i eldvarosaiban lakik. A szakképzett
munkéscsoportok egy részét a sajat tulajdonu csaladi hazas elévarosokban is megtalalni,
illetve a parizsi régidban (az 1960-as, 1970-es években) fejlesztett uj varosokban.

Egy elemzés két idépontban, 2006-ban és 2013-ban vetette 6ssze két foglalkozasi
csoport aranyanak valtozasat Parizs kerlileteiben. Az eredményeket térképre szer-
kesztve lathaté a munkasok és a vezetd beosztdsban dolgozo szellemi munkasok ara-
nyanak és a térbeli elhelyezkedésének a valtozasa. Jol kivehetden elkiiloniilnek egymas-
tol munkasok és a vezetd beosztasban dolgozok lakonegyedei. Megallapithatd az is,
hogy munkascsoportok aranya jelentdsen csokkent a varoson beliil, kijjebb szorultak,
mig a vezetd beosztasban 1évo, szellemi tevékenységet folytatok aranya a varoson beliil
nétt, a varoson beliil elfoglalt lakonegyedeik béviiltek (6. dbra).

6. abra

A vezetd beosztasu (kék) és munkas rétegek (piros) aranyanak valtozasa
az aktiv kora népességen beliil, Parizsban 2006 és 2013 kozott (%)
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Forras: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/com-
mons/4/4b/Carte_de_1%627%C3%A9volution_de la_part_des_ouvriers et des cad-
res_par_IRIS_%C3%A0_Paris_en_2006_et 2013.svg
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A parizsi metropolisz térségben tapasztalhato éles tarsadalmi polarizacié magyarazo
okai kozott emlithetéek: ,,a mai globalizacios €s urbanizacios folyamatok, a lakéhelyi
¢és a varosi lakaspolitikak, a folyamatosan novekvd lakas és ingatlanarak, lakbérek, az
ingatlanspekulacios hatasok allnak.” (Szirmai 2019: 124). Parizsban az utdbbi évtized-
ben novekedést mutattak az ingatlanok atlagos négyzetméter arai. Mig 2017-ben egy
négyzetméter 9636 EUR/m2 volt, ez az érték 2022-re felszaladt 11090 EUR/m?-re.
A legdragabb varosrészekben (Parizs torténelmi kdzpontja, nyugati keriiletek) ez az
érték 15265 EUR/m?.%2

Osszegzés

A tanulmany egy jelentds globalis varosi térség, az Ile de France jellegzetességeit mu-
tatta be. Parizs és varosrégioja, nem csak Franciaorszag legerdteljesebb gazdasagi és
népességi koncentracioja, hanem Eurdpaban, London utan a masodik legjelentdsebb
globalis szerepkor(i vildgvarosa is. A varostérség globalis jelentdségét j01 mutatja, hogy
a globalis varosokat rangsorol6 kimutatdsokban Parizs jellemzden az elsé négy, vagy 6t
varos kozott szerepel, London, Tokyo, New York, Shanghai mellett. Parizs globalis jel-
legét erdsiti, hogy aktiv részese és alakitoja az eurdpai €s vilagszintli gazdasagi, kultu-
ralis és politikai folyamatoknak. A globalis toke egyik legkedveltebb befektetési cél-
pontja, hiszen a parizsi varostérség nyujtja mindazon feltételeket, amelyekre a befekte-
téknek sziiksége van. Parizst, hasonloan a tobbi globalis varoshoz, a globalis metropo-
lisztérségekre jellemzd sajatosan polarizalt gynevezett ,,dualis” trsadalmi szerkezet
jellemzi, vagyis itt talalhatdak a globalis gazdasagi, politikai €s kulturalis elit rétegei,
valamint a varosi szolgaltatdsokban dolgozok csoportjai. Ez a dudlis tarsadalmi szerke-
zet a varostérség tarsadalmi térbeli egyenldtlenségeiben megjelenik. A parizsi metropo-
lisztérség tarsadalmi egyenl6tlenségeit jol mutatja, hogy a magas és az alacsony statu-
suak lakonegyedei élesen elvalnak egymastol. A tehetdsebb rétegek lakonegyedei a va-
roskozponti és nyugati részeiben talalhatoak, mig az alacsonyabb végzettségii, jove-
delmi csoportok lakdnegyedei a varos szélén, és a kiilso peremteriiletekre koncentralod-
nak, az ugynevezett érzékeny varosi zonakba. Périzs tarsadalmi polarizacidja az utdbbi
években felgyorsult, aminek okai kozott vannak a belvarosi ingatlanarak gyors emelke-
dése is. A francia varospolitika egyik legfontosabb kihivasa a parizsi varosrégioban ta-
pasztalhato tarsadalmi egyenl6tlenségek kezelése, a fizikailag és tarsadalmilag is mar-
ginalizal6dott varosnegyedek rehabilitacidja és integralasa az egész régio ,,szovetébe”.
Ennek sikeres megvalosulasa a parizsi varosrégio alapvetd érdeke, hiszen igy tud meg-
er6sodve versenyképes maradni a globalis varosok versenyében.

12 https://immobilier.lefigaro.fr/prix-immobilier/paris/ville-75056
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VAROSOK

Peking, a feltorekvo globalis varos

Gere Liszlé!

Absztrakt

Peking az elmult évtizedekben megkérddjelezhetetleniil erdsitette globalis statuszat.
A viaros jelentds politikai erdvel bir a Kinai Népkdztarsasag fOvarosaként, emellett sza-
mos transznacionalis vallalat kozpontjaként gazdasagiranyitd tevékenysége is kiemel-
kedd, fontos pénziigyi kdzpont, és kulturalis-turisztikai vonzereje sem elhanyagolhato.
Jelen cikk azt vizsgalja, beleszamithato-e Peking a globalis varosok hierarchiajanak csu-
csat képez6é metropoliszok koz¢é, illetve, hogy milyen teriileteken lehet sziikséges a tel-
jesitményének tovabbi novelése. Ehhez természetesen sziikséges a globalis varos, mint
versenytarsai jelentkeznek a kinai févarosnak a globalis sulypontta valasban. A cikk
ezen tul egy torténelmi attekintést is ad Peking fejlddésérdl a 20. szdzad kozepe-vége
oOta, jovobeli perspektivainak szamba vételével egyiitt. Végiil ezek alapjan 0sszegzi,
globalis varosként tekinthetiink-e ra.

Kulcsszavak: globalis varos, feltorekvé gazdasag, varosfejlesztés, varosrangsor, ver-
senyképesség, varosi gazdasag, Azsia, Kina

Abstract

Beijing has unquestionably strengthened its global status in recent decades, mainly from
the beginning of the reform and opening-up policy of China. The city has successfully
caught up into the group of the world's leading cities: now it is a major political power
as the capital of the People's Republic of China, a centre of economic governance as

! Egyetemi tanarsegéd, Fenntarthaté Fejlédés Intézet Gazdasagfoldrajz és Varosfejlesztés Tanszék,
Budapesti Corvinus Egyetem, laszlo.gere@uni-covinus.hu
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home to the headquarters for a number of transnational companies, an important finan-
cial centre and a unique cultural and tourist attraction. This article examines whether
Beijing can be counted among the metropolises at the top of the global city hierarchy or
in which areas its performance may need to be further enhanced. This, necessarily, requ-
ires a definition of the global city itself and an overview of the competitors within its
surrounding region that are competing with the Chinese capital to become a global
centre of gravity. The article also provides a historical overview of Beijing's develop-
ment phases and the main goals and achievements since the middle of the 20th century,
including an account of its future prospects. Finally, the article concludes the results and
suggests whether Beijing can be regarded as a full-blown global city.

Keywords: global city, emerging economy, urban development, city ranking, competi-
tiveness, urban economy, Asia, China

Bevezetés

Jelen cikk azt a kérdéskort hivatott korbejarni, egyértelmiien kijelenthet6-e Pekingrol,
hogy a varos globalis varossa valt az elmult évtizedek fejlédésének koszonhetden.
Ennek els6 1épéseként sziikséges pontosan definidlni, mit is jelent tulajdonképpen a glo-
balis varos fogalma, és mint latni fogjuk, erre egészen pontos definicié nem adhato.
Az eltéré megkozelitéseknek és értelmezéseknek koszonhetden pedig az alapkérdésiink
ugy keriil finomitasra a tovabbiakban, hogy mely paraméterek mentén nevezhet6 Peking
joggal globalis varosnak, €s esetleg mely tényezok azok, amelyekben még fejlodés elott
all, vagy globalis szerepkore a jovoben boviilhet.

A globalis varos szerep meghatarozasahoz a cikk el6szor is rovid attekintést ad a
varos modern kori torténelmérdl és fejloddésérdl a nemzeti kontextusba agyazva, kiemel-
ten targyalva az elmult egy—két évtized folyamatait és a jelenkori helyzetet. Ezutan
szamba veszi azokat a nemzetkdzi varosrangsorokat és Osszehasonlitdsokat, melyek
allitasokat. Ennek kapcsan kiilon kitér mas kinai varosok (els6sorban Sanghaj és Hong-
kong) globalis szerepére, valamint Peking és a tdgabb régidja varosainak (pl. Tokio,
Szingapur, Szbul) a globalis varos rangért folyo versenyére. Végiil pedig egyfajta kite-
kintést probal adni a varos jovobeli perspektivajardl, tervezési és mitkodési kihivasairol,
és tovabbi lehetdségeirdl. Konkluzioként pedig visszatériink az alapkérdésiinkre, igye-
kezve megvalaszolni, hogy milyen szempontbdl nevezhetd Peking globalis varosnak, és
esetleg milyen szempontbdl nem.

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

Peking, a feltorekvo globalis varos 47

A globalis varos

Ha arra a kérdésre keressiik a valaszt, hogy Peking értelmezhetd-e globalis varosként,
el6szor roviden at kell tekinteni, mi is pontosan a globalis varos, illetve milyen szem-
pontok alapjan irhato koriil ez a pozicid, vagy szerep.

A téma tudomanyos szempontl kutatasa eldszor a ,,vilagvarosok” fogalmanak meg-
alkotasaval vette kezdetét 1915-ben Patrick Geddes altal (Geddes 1915, idézi Mee és
Hills 2003: 152), majd Peter Hall The World Cities (Hall 1966) cimii miivében elemezte
részleteiben, hogyan nének tal kozvetlen régidjukon, vagy orszaghataraikon bizonyos
varosok, mint New York, London, Parizs, Tokié vagy Moszkva, és valnak ,,vilagvaros-
okka”. Hall ezeket a varosokat ugy azonositotta, mint a politikai hatalom f6 kdzpontjai,
a nemzeti kormanyok és nemzetkozi szervezetek székhelyei, a kereskedelem, a pénz-
igyek €s a kommunikacio kozpontjai, valamint a tehetségek gylijtéhelyei az oktatas, a
kutatas, a milivészetek és a kultlra teriiletén. Kés6ébb Hall vildgvaros-kritériumrendsze-
rét hasznalta fel sajat modernizalt hipotézise felallitisdhoz John Friedmann (1986).
A téle idézett cikk fobb megallapitasai kozé tartozik, hogy a varosok foglalkoztatési
szerkezetvaltasat nagyban meghatarozza a vilaggazdasagba vald integracidjuk mély-
sége; a nemzetkozi téke a kulcsfontossagi varosokban koncentralddik, ami a varosok
Osszetett térbeli hierarchidjanak kialakulasahoz vezet; a globalis iranyitasi funkcidkat a
transznacionalis vallalatok kozpontjainak szamaval lehet a legjobban mérni; a vilagva-
szinterei; tovabba szintén fontos jellemzdjiik, hogy a térbeli és tarsadalmi polarizacid
megndvekszik ezekben a varosokban. A vildgvarosok kialakulasa ennélfogva gazda-
sagi, tarsadalmi és fizikai szerkezetatalakitassal, és ezaltal politikai konfliktusokkal jar,
irja Friedmann (1986: 70-77). Elsédleges vilagvarosok (a hierarchia legmagasabb fokan
allo varosok) pedig szerinte London, Parizs, Rotterdam, Frankfurt, Ziirich, New York,
Chicago, Los Angeles, Tokio, Sao Paulo és Szingaptr (érdekesség, hogy Peking neve
ebben a cikkben még csak emlités szintjén sem keriil el6).

A globalis varos koncepcié nagyon erdsen kotddik Saskia Sassen megalapozo mii-
véhez (Sassen 1991), mely maig meghatarozo, talan az egyik legfontosabb kiindulopont
a téma kutatoi szamara. A globalis varos ebben az értelemben egy sziikebb, csupan né-
hany nagyvarost magaban foglald varoskategoria (New York, London, Tokid, ahogy a
mii alcimében is szerepel), a hangstly pedig az iranyit6é funkcion van: ezek a varosok a
vilaggazdasag, a globalizaci6 folyamatainak iranyitokdzpontjai. A hierarchia kérdése,
csakugy, mint Friedmann-nal, itt is megjelenik, mégpedig azzal dsszefliggésben, hogy
a csticson 1évo globalis varosokon til a méasodlagos kdzpontok alkotjak a masodik hie-
rarchiaszintet, azok a varosok, melyek egy-egy kontinensen, vagy kontinensrészen,
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esetleg bizonyos funkciok tekintetében szerepelnek kozpontként (példaul Parizs, Szin-
gapur vagy Hongkong mint regionalis kzpontok, vagy Ziirich mint globalis pénziigyi
kozpont (Sassen 1991: 168-171, Enyedi 2003: 17)).

A vilagvarosok és globalis varosok kiilonb6z6 értelmezéseit és tartalmat a kovetkezo

abra foglalja 6ssze (1. tablazat).

1. tablazat

A vilagvérosok és globalis varosok értelmezésének véltozéasa

az elmult évszazad folyaman

Patrick . .
Geddes Peter Hall John Friedmann Saskia Sassen
1966 1986 1991
(1015) (1966) (1986) (1991)
Elnevezés  vilagvaros vilagvaros vilagvaros globalis varos
politikai kdz-
pont, intézmé- iranyitas
) gazdasag (t6kekon- ]
nyi kézpont, o (vilaggazdasag
Fokusz gazdasag centracio); iranyitas o
kereskedelem, _ ' és globalizacio
(intézményi kozpont) .
pénziigy, kom- folyamatai)
munikacid
London, Parizs,
Rotterdam, Frankfurt,
) New York, )
A kategoria ) Ziirich, New York, New York,
. - London, Périzs, . )
varosai Chicago, Los Ange-  London, Toki6o

Tokid, Moszkva
les, Tokid, Sao Paulo

¢és Szingapur

Forras: Sajat szerkesztés.

Azonban mind Friedmann, mind Sassen inkabb leir6 jelleggel foglalkoztak a vilag-
varosokkal és globalis varosokkal, nem kvantitativ szempontbol definialtak dket, fon-
tossagukat sajat elemzési szempontjaikbol hangsulyoztak, igy értelemszeriien pontos
lehatarolasukat, vagy meghatarozasukat sem adtdk meg. Az els6é empirikus elemzések
a ’90-es évek végeén sziilettek, azota pedig a globalis varosok rangsorolasa jellemzbéen
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kiilonbozo indexeken keresztiil torténik, melyek ugyan altalaban szamszertisithetden,
mérhetden, és a mérési eredményeket évente megismételheté modon foglalkoznak a
globalis varosokkal, azonban hatranyuk, hogy altalaban egy-egy szektorral foglalkoz-
nak kiemelten, vagy egyszeriien csak nem jelenitik meg a globalis szerepkorok teljes
spektrumat (Csomos 2015: 117-118). Az is igaz ugyanakkor, hogy mig a globalis varos
fogalmat eleinte leginkabb a varosok vilaggazdasagban betdltott pozicidja alapjan értel-
mezték, a kdvetkezo évtizedekben mar az elemzési szempontok kiegésziiltek a politikai,
gazdasagi, pénziigyi, innovacids, emberi eréforrasok, valamint kulturalis szempontok-
kal is (Wang et al. 2011: 323).

Atfogd modszertan hijan kénytelenek vagyunk magunk is a kiilonboz6 globalis va-
ros rangsorokra hagyatkozni, amikor arra a kérdésre keressiik a valaszt, globalis varos-
nak nevezhet6-e Peking. Ugyanakkor ezen a ponton arnyaljuk is a kérdést: azt vizsgal-
juk meg, hogy mely szempontokbdl allithaté ma mar Pekingrdl, hogy globalis varos
szerepet tolt be, €s melyek azok a teriiletek, ahol még nem tolt be egyértelmiien vezetd
vagy iranyit6 szerepet. Ehhez el6szor roviden attekintjitk a varos fejlodésének ujkori
torténelmét, majd pedig attekintjiik globalis szerepkoreit a varosrangsorok indikatorai
alapjan.

Peking fejlodése a 20. szazad masodik felétol

Peking a vilag egyik legnagyobb multra visszatekintd, ma is miikod6 nagyvarosa, mint-
egy 3000 éves torténelme van, kis megszakitasokkal (amikor Nanjing volt a fovaros), a
13. szazad ota Kina févarosa, mely rangjat a Jiian Dinasztia alatt (1271-1368) nyerte el
(aneve is azt jelenti ,,északi fovaros™) (Gu et al. 2015: 910). Bar évszazadokon keresztiil
a vilag legnagyobb lakossagszammal rendelkez6 varosa, viszont mivel Kina elsésorban
agrartarsadalom volt, ezért a varosok sem toltottek be olyan kdzponti szerepet, mint
példaul az iszlam vildgban vagy Eurdpaban eléfordulo tarsaik, a termelés inkabb csak
sajat részre tortént, nem keletkeztek nagy feleslegek. Ennélfogva Kina feleannyira sem
volt urbanizalt az elsd évezredtdl a kdzelmultig, mint Nyugat-Eurdpa, a mediterran tér-
ség, vagy akar Japan (Kotkin 2005: 85).

Az opiumhaborut kovetden félgyarmati statuszba keriilt, viszont ekkoriban indult
meg nagyfokl nemzetkéziesedése is, példaul rengeteg nyugati stilusu épiiletet emeltek
a varosban (kovetségi épiileteket, templomokat, korhazakat, bankokat, iskolakat), igaz,
nem volt annyira népszerti sem a kiilfoldi betelepiilok kdrében, sem az ipari vonzoke-
pessége tekintetében, mint a tengerparti Tianjin, Sanghaj, Guangzhou (Kanton) vagy
Hongkong varosok (Wei és Yu 2006: 380).
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Az 1949-es kommunista hatalomatvételt kovetden itt is megkezd6dott az erdltetett
iparositas, ekkor az allami tulajdonu vallalatok hataroztdk meg a varos gazdasaganak
alakulasat, valamint a varosfejlodés szamos aspektusat. Az 1949-es 1,76 milli6 f6s la-
kossag sziik tiz év alatt, 1957-re megduplazodott (3,41 millidra), csaktigy, mint a beépi-
tett teriiletek kiterjedése (109 km?-rél 192 km?-re). Az allami tulajdonu véllalatok fog-
lalkoztattak a munkaképes kort lakossag jo részét, 1949-ben még ,,csak” kdzel 40%-ot,
1980-ban azonban ez az arany mar meghaladta a 80%-ot is. Hasonloképpen az ipari
termelés aranya a GDP-n belill megduplazodott ugyanezen idészak alatt, kdzel 33%-161
60% folé. Az *50-es évek végén, *60-as évek elején mérséklddott a robbandsszerii no-
vekedés, a Nagy Ugrasnak koszonhetden kis mértékben még csokkent is a lakossag
szama 1963—1970 kozott (Gu et al. 2015: 910-911).

Peking els6 varosfejlesztési tervét (Master Plan) ebbdl az idészakbol 1953-ban pub-
likaltak, ebben a varost szocialista termel6 varosként definialjak, mely politikai, gazda-
sagi és kulturalis kdzpontja az orszagnak, a nemzet ipari bazisat képezve (Gu és Cook
2011). Az 1978-at kovet6 liberalizacio (Reform és nyitas) a varos fejlédésének is ujabb
16kést adott, 1975-1980 kozott mintegy 800 ezer fovel nétt a varos lakossagszama. Csu-
pan ekkor, a "80-as években készitettek Ujra fejlesztési koncepciot a varos szamara,
mely mar a nyugati tervezési elveket is alkalmazta, és megfogalmazta példaul a gazda-
sagfejlesztés és a tengerentuli egyiittmiikddések fontossagat, a terek funkcionalis szét-
valasztasat, a szatellit-varosok fontossagat, valamint az 6rokségvédelem hangstlyoza-
sat. Ez a terv kiemelten foglalkozott Peking, mint torténelmi varos és kulturalis kozpont
megOrzésével (Wei 2005: 207). A gyakorlat azonban hamar feliilirta a terveket, a hirte-
len gazdasagi ndvekedésnek koszonhetden szamos 1t, lakonegyed épiilt, a *80-as évek-
ben tobb mint kétszer akkora teriileten folytak épitkezések, mint az azt megel6z6 évti-
zedben (Zhu 2009: 201).

A varos 1991-2010 kozotti id6szakra sz6lo fejlesztési terve mar kifejezetten nem-
zetkozi varosként azonositja Pekinget, melynek nyitottsagat és modern nemzetkdzi vol-
tat nevezi meg legfobb értékeinek (Gu és Cook 2011: 103). A terv kifejezetten tdmogatta
a szolgaltatd szektor részaranyanak novekedését, uj kozponti iizleti negyed kialakitasat
vetitette elére (a Chaoyang negyedben) (3. dbra), valamint a high-tech szektor és a
cstcstechnologiai termékeket gyartd ipari parkok épitését szorgalmazta (Gu et al. 2015:
915-916). Kina 2001-ben csatlakozott a WTO-hoz, ez Peking fejlédésében is 0j sza-
kaszt jelentett: a kiilfoldi miikod6toke-beruhazéasok, az FDI mintegy megharomszoro-
zodott a 2010-es évtizedre, egyre tobb Fortune 500 vallalat tette székhelyét vagy regio-
nalis kdzpontjat a varosba, egyre tobb turista latogatta a varost (aminek a 2008-as olim-
piai rendezés is jelentds 16kést adott), Gsszességében a beruhazasok is tobb mint meg-
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négyszerezédtek ebben az évtizedben (Wang et al. 2011: 323). Az 1990-es években kii-
lonleges gazdasagi ovezetté valt a varos tagabb régioja is, vallalati reformot hajtott végre
az onkormanyzat, melynek célja piacorientaltabb miikodés megteremtése, valamint a
kiilfoldi toke és beruhazasok vonzasa (Wei és Yu 2006: 380). A kiilonleges gazdasagi
ovezetek (Special Economic Zone — SEZ) intézményét Kina a reform és nyitas alatt
vezette be, 1980-t6] kezd6d6en. Ezek 1ényege, hogy az orszagostol eltéré szabalyoza-
suknak kdszonhet6en (pl. vammentesség, csokkentett adoterhek, konnyitett cégalapitas)
bevonzzanak az orszadgba bizonyos meghatarozott gazdasagi tevékenységeket és kiil-
foldi mikodotokeét, ezaltal 6sztondzve a hazai iparosodast és gazdasagfejlodést. Az elsd
SEZ-k Shenzhen, Zhuhai, Xiamen és Shantou varosok voltak az 1980-as években
(kivétel nélkiil a keleti partvidéken) (Wu et al. 2021).

1. dbra
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Forras: Sajat szerkesztés.
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A kovetkezd fejlesztési koncepcioé a 2004-2020 kozotti idészakra szol. Bar ezen
koncepci6 alapjan jelentds teriiletnovekedést konyvelt el a varos (szamos kornyezé vi-
déki telepiilést a varoshoz csatoltak), a dokumentum nagy hangsulyt fektet az 6koldgiai
szempontokra, célként fogalmazza meg példaul a varosi lakossagszam ndvekedésének
lassitasat, valamint az élhet6ségi, életmindségi szempontok elétérbe helyezését, az dko-
logiai védettséget élvezd teriiletek meg6rzésének fontossagat. A high-tech iparagak ta-
mogatasa itt is megjelenik, azonban mar nem a varoskozpontban, hanem kifejezetten az
uj kiilvarosi, szuburbén teriileteken. Ez a fejlesztési koncepcié mar egységben kezeli a
varos €s tagabb kdrnyezete viszonyrendszerét is, ami szintén a nyugati varosfejlesztési
elvek beépitésének bizonyitéka. A koncepcio szamos helyen globalis varosrégiordl be-
sz¢l, melybe beletartozik példaul a szomszédos Tianjin varosa, illetve egész Hebei tar-
tomany (2. dbra) (Gu et al. 2015: 918-919).

2. abra

Peking helyzete Hebei tartomanyon beliil

Xiong’an
0j teriilet

Forras: Sajat szerkesztés.
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A legljabb tervet 2014-ben kezdték kidolgozni, 2015-ben pedig jovahagytak a
Peking-Tianjin-Hebei koordinalt fejlesztési koncepciot. Ez tartalmazza példaul céljai
kozott a lakossagszam maximalizaldsat 23 millié foben, a nem févarosi funkciok kite-
lepitését a varosbol, valamint a kozponti varosteriileten (Peking hat kdzponti keriileté-
ben (3. dbra)) a népsiiriiség 15%-kal torténd csokkentését. Végiil a 20162035 kozotti
id6szakra sz6l16 fejlesztési tervet 2017-ben fogadtak el, mellyel kapcsolatban Xi Jinping
kinai elndk azt is kifejezte, hogy fontos meghatarozni, milyen jellegli févarossa kivan
valni Peking; ezzel kapcsolatban harom jelz6t hasznal a koncepcid: vilagelsd, harmonikus
és élhetd (Xinhua 2017). Ma a fovaros fejlesztése szoros kapcsolatban van az orszagos
fejlesztési célokkal is, ilyen szoros kapcsolatra korabban nem volt példa. Peking szamara
politikai, kulturélis, nemzetk6zi és innovacios szempontbdl (Jiansheng 2019: 145).

Ma mar axiomaként szokas megemliteni, hogy a vilaggazdasag sulypontja folyama-
tosan nyugatrodl keletre tolodik, elsdsorban Kinanak az elmult évtizedekben tapasztalt
novekedése miatt, ezt akar a formalodo ,,0j gazdasagi vilagrendnek” (Csomds 2015:
124) is lehet nevezni, Peking egyre er6sebb dominanciajaval. A varos iranyitas és ellen-
6rz6 funkcidja (Taylor és Csomos 2012) 2006-2014 kozott mintegy 400%-kal boviilt,
azonban még ezt az értéket is megeldzi Sanghaj (630%), vagy Shenzhen (800%) nove-
kedése, ami jol mutatja, milyen varosversenyben kell helyt allnia Pekingnek akar csak
Kinan beliil is.

Mig korabban az extenziv ndvekedésen volt a hangsuly, a leglijabb fejlesztési terv
az intenziv ndvekedésre fokuszal (hatarok kozé szoritjak a fejlesztéseket). Harom ki-
emelt célkitiizés ennek megvaldsitasara (Wang et al. 2016: 51) (3. dbra):

1. amagteriilet funkcidinak teljes mértékii atszervezése: a nagy kereskedelmi egy-
ségek és egészségiligyi intézmények kikoltoztetése, a megiiriilt teriiletek
ujraalakitasa, benniik fovarosi funkciokkal, zoldfeliiletekkel, vizrendszerrel,
szolgaltato 1étesitményekkel.

2. A kozponti varosi teriilet felfejlesztése, miutan a nem févarosi funkciok és a
kereskedelmi ipari 1étesitmények relokacioja és a népességcsdkkentés megtor-
tént. Ezek helyére innovativ iparagak, kulturalis és szolgaltatdé funkcidk
telepitése.

3. Az 6nkormanyzati funkciok attelepitése a Peking kozpontjatol mintegy 20 km-re
délkeletre talalhaté Tongzhou alkézpontba.
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3. dbra

A pekingi varosrégio adminisztrativ felosztasa

Zhongguancun

T . Ch
aoyan
'l e [ 1Legbelsi keriiletek (virosmag)
[ Egybefiiggs varosias teriilet
Tongzhou [] Kiilsé keriiletek

Forras: Sajat szerkesztés.

A fejlesztési terv szerint Pekingt6l mintegy 100 km-re délkeletre egy 0j varost is
kijelolnek, Xiong’an uj teriilet néven (2. dbra). A megfogalmazott célok szerint az 1j
varos egyrészt tehermentesiteni fogja a mar egyébként is tulzstfolt Pekinget, masrészt
pedig az orszag gazdasagi ndvekedésének 1j gazdasagi podlusat fogja jelenteni, megal-
litja a koordinalatlan varosi szétteriilést, athidalja a novekedési egyenldtlenségeket, va-
lamint 6vja a kérnyezetet (Gere 2017).

Jelenleg a termeld tevékenységek nagy teriiletet foglalnak el a varosban mas globalis
varosokhoz (pl. Parizs vagy Tokid) viszonyitva, ezért a fejlesztési terv a lakoteriiletek
kiterjesztését iranyozza el6. Tovabba azt is meghatarozza, hogy a jovoben a beépitett
teriiletek 95%-aban 500 méteren beliil el kell tudni érni egy parkot vagy zoldfeliiletet.
A terv tovabba atfogd védelmet javasol a hagyomanyos 6varosra, mint kiemelten fontos
kulturalis értékre (Wang et al. 2016: 51-52).
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A globalis varosokkal foglalkoz6 kutatok altalanossagban megallapitjak, hogy a ki-
nai globalis varosok fejlédése egyedi sajatossagokat mutat. Altalanossagban ugyanis ez
a folyamat organikusan, ,,6ntudatlanul” torténik a torténelmi hagyomanyok, a gazdasagi
tényezok, valamint egyéb faktorok — geopolitikai viszonyok, foldrajzi elhelyezkedés
stb. — szerencsés egyiittallasanak koszonhetéen (valamint a vilaggazdasag novekvd
financializacidjanak, a kapitalista atstrukturalodasi folyamatok ,,melléktermékeként’)
(Taylor 2001: 181-182). Ezzel szemben a kinai globalis varosok tudatos, illetve szan-
dékos, feliilrdl torténd (top down) tervezés eredményeképpen fejlédnek. Természetesen
ujkeletii fejlemény, és a vilag minden pontjan jelen van (Glaeser 2011), mégis a kinai
varosok ,,globalizacidja” mutat egyedi vonasokat és sajatossagokat. Kinaban kiemelt
szerepet kapnak az allami oldalrdl indul6é kezdeményezések, példaul Peking globalis
vérossa tételében: a kiilfoldi tékeberuhdzasoknak a varosba val6d vonzasa és csatorna-
zasa, a vilagszinvonall kozponti iizleti negyedbe torténd beruhazasok, Zhongguancun
varosrész (3. dabra) fejlesztése a ,,Kinai Szilicium-volggyé”, valamint a 2008-as pekingi
olimpiara val6 felkésziilés is ide sorolhatd (Wei és Yu 2006).

Globalis varos-e Peking?

Azt illetéen, hogy Peking megkérddjelezhetetleniil és minden szempontbol globalis va-
rosnak tekinthetd-e, megoszlanak a vélemények. A globalisan egyre inkabb kiélez6d6
verseny mellett az orszagon beliil is 1étezik egyfajta varosok kozotti versengés, elsdsor-
ban a két legfontosabb feltorekvd szerepld, Peking és Sanghaj kozott, de itt kell meg-
emliteni az 1997-ben ,,visszaszerzett” Hongkongot is, mely szamos elény0s tulajdonsa-
ganal fogva mar eleve egy kifejlett globalis varosként csatlakozott a ,,versenybe”. Egy-
fajta specializalodas is megallapithaté mar, eltérd profilok alakultak ki: mig Sanghajban
a Pudong varosrész nemzetk6zi megnyitasaval elssorban a varos gazdasagi potencialja
a meghatarozo, addig Peking hagyomanyos politikai kozpont funkcidjat, illetve példaul
az oktatasban betdltott szerepét hasznalja a globalissa valashoz. Ehhez pedig még a
Zhongguancun varosrész fejlesztése is hozzajarult, illetve a high-tech iparban valo sze-
rep tamogatasa (nagy feldolgozoipari egységek Pekingben nem igazan tudnak megtele-
pedni, mert a varos vizben viszonylag szegény, nincs tengerpartja, ami pedig egy fontos
ipari telepit6tényezé lenne, ezért is elonydsebb szamara a kisebb nyersanyagigényre
épiil6, nagyobb szakértelmet igényld dgazatok vonzasa). A kiilfoldi vallalatok elsésor-
ban Peking politikai szerepe és human erdéforras kapacitasai miatt valasztjak a varost
azsiai kozpontjukként (Timberlake et al. 2014: 165-167).
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A PwC tanacsado cég Cities of Opportunity cimi kiadvanya tobb évre visszamend-
leg foglalkozik varosok rangsorolasaval, a globalis varosértékelései mellett azonban
létezik egy kifejezetten Kinara fokuszald publikacidja is, a Chinese Cities of Oppor-
tunity, melyet el6szor 2014-ben jelentettek meg, legfrissebb kiadasa pedig 2022-es, ak-
tualizalt eredményekkel (PwC 2022). A kiadvany arra fokuszal, hogy hogyan tudjak a
varosok a leginkabb kihasznalni bels6 eréforrasaikat a globalis versenyben, ehhez kivan
atfogo képet nyujtani, illetve valamiféle itmutatot is a varosok szamara jovobeli fejlesz-
téseik kijeloléséhez. Ebben 10 indikéatorbol allé komplex mutatdrendszer szerint vizs-
galjak és rangsoroljak a kinai varosokat. Peking kiemelt eredményeket ért el példaul a
tudastoke kategoriaban (1. helyezett), és az els6 harom varos kozott van a technologia
és innovacio, a varosi rugalmassag, a kultira és életszinvonal, és a gazdasagi suly kate-
goriak tekintetében, ugyanakkor szdmos esetben megel6zik a févarost Sanghaj, Hong-
kong, Shenzhen, Guangzhou, Ningbo és Suzhou varosok is. Peking sem a kozlekedés
és varostervezés, sem a fenntarthatéd fejlodési, sem a koltség-indikatorok tekintetében
nincs az elsd 6t varos kozott.

Az egyik legatfogobb globalis varosokkal foglalkozo rangsor a Kearney tanacsado
cég altal évente publikalt Global Cities Report cimii jelentés (Kearney 2022), mely egy-
részt a varosok aktualis rangsorat alkotja meg egy Osszetett szempontrendszer szerint
felallitott indexen keresztiil (Global Cities Index — GCI), masrészt a varosok jovobeli
kilatasai alapjan is felallit egy rangsort (ez a Global Cities Outlook nevet kapta). A 2022-es
GClI rangsor els6 négy helyezettje kozott nincs valtozas a 2021-es allapothoz képest, mind-
két évben New York, London, Parizs és Toki6 volt a sorrend, azonban mig 2021-ben Los
Angeles volt az 5. helyezett, 2022-ben ezt a poziciét mar Peking vette at (ami azt jelenti,
hogy egy helyet javitott a varos a rangsorban). Peking egyébként volt mar 5., 2020-ban
is, azonban az azt megel6z6 években, 2017-2019 kozott végig a 9. helyen volt ,,csak”
talalhat6. Ezt a helyet ma Szingapur t6lti be, mely varosnak kis mértékben visszaesett a
globalis sulya, ahogy példaul Hongkongnak is (2022-ben 10., pedig korabban az 5. he-
lyet is elérte mar). Peking regiondlis versenytarsai koziil a tobbi varos valamivel hatrébb
helyezkedik el, Szoul a 13., (ez a helyezés nagyjabol stabil volt az elmult 6 évben),
Sanghaj pedig a 16. (ez kisebb javulast mutat a 2010-es évek végéhez képest, de példaul
a 2021-es 10. helyezéséhez képest jelentds visszaesés).

A kinai varosok teljesitményét (gazdasagilag) az elmult két évben jelentés mérték-
ben befolyasoltak negativ iranyban a nagyon szigori COVID-19 korlatozasok, allapitja
meg a jelentés (Kearney 2022: 8), ezért ezekbol hosszu tava kovetkeztetéseket nem iga-
zan lehet levonni. Pozitiv viszont, hogy a varosfejlesztésben jelent6s allami tdmogata-
sok ¢és forrasok is megjelennek, vélhetéen ez a jovoben is hasonldoképpen fog kinézni,
ezért a varosok jovobeli fejlédésével kapcesolatban optimista a kiadvany.
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A jelentés 6t mutatocsoportban vizsgalja a varosok teljesitményét: gazdasagi aktivi-
tas, human téke, informaciocsere, kulturalis élmények, valamint politikai szerep. Peking
példaul a Fortune 500 vallalatok kdzpontjainak szamaban vilagelsé. Mas tekintetben
azonban regiondlis ,,versenytarsai” kozott sokkal tobb elsé van: a globalis szolgaltatd
vallalatok szdmaban, 1égi Gton vald szallitdsban, valamint a nemzetkdzi iskolak szama-
ban Hongkong; tengeri szallitisban Sanghaj, a fels6foku végzettségiliek aranyaban
Tokio, az online megjelenésben pedig Szingapur. A kilatasokat tekintve (Global Cities
Outlook) viszont meglehetdsen hatul foglal helyet Peking a rangsorban, a 27. volt 2022-
ben, ebben megelézi példaul Tajpej (14), Shenzhen (15), Szingaptr (20.), Tokid (25)
vagy Guangzhou (26) is. Sanghaj viszont még igy is Peking mogott talalhato, a 30. he-
lyen, Szbul a 36., Hongkong pedig messze lemaradva a 86. (Kearney 2022: 30-31).

A Loughborough Egyetemen miik6d6 Globalization and World Cities Research Net-
work (GaWC) globalis varos rangsora az egyik leghosszabb iddsorral rendelkezé lista,
1998-ig visszamenden méri a varosok gazdasagi, politikai és kulturalis erejét. Az 6sz-
szehasonlitas alapjat elsésorban a varosok globalis 6sszekapcsoltsdganak foka adja kii-
16nb6z6 szolgaltatasok tekintetében, mint a bankolas/pénziigyi szolgaltatasok, jogi-
konyvelési szolgaltatasok, tovabba meghatarozo szempont a varosok gazdasagi, politi-
kai és kulturalis tényezOk mentén betoltott sulya. A GaWC rangsor inkabb egy varos-
hierarchia, kiilonb6z6 csoportokba rendezi a varosokat az Alfa++ kategériatol kezdve a
varosokat soroljak, amelyek teljes korii szolgaltatdsokat nytjtanak, a Béta varosok a
nagy vilagvarosok, a Gamma csoportot pedig a kisebb vildgvarosok jelentik. Az Alfa++
kategoriaba hagyomanyosan csak London és New York tartozik, az évtizedek alatt se-
melyik masik varos nem tudott felkapaszkodni hozzajuk (GawC n.d.).

A GaWC varosrangsora azért érdekes Peking szempontjabol, mert hossz idéso-
ranak koszonhetéen nyomon kdvethetd altala a véros fejlédése. A kinai févaros 1998-
ban még a Gamma varosok kozé tartozott (ekkor még + - rendszerrel nem is tettek kii-
lonbséget a harom fokategoria kozott), holott regionalis versenytarsai koziil Tokio,
Hongkong és Szingaptr mar akkor is Alfa varosok voltak, Sz6ul pedig Béta. 2000-ben
mar Peking is a Béta+ varosok kozott talalhatod (Szoullal egyiitt, megel6zik viszont tob-
bek kozott Bangkok, Kuala Lumpur és Jakarta is). 2004-ben mar Alfa-, 2008-ban pedig
Alfa+, és ezutan a 2010-es év kivételével (amikor az egy kategdriaval alacsonyabb Alfak
kozé esett vissza) egészen 2020-ig (jelenleg ez a legfrissebb elérhetd adatsor) ebben a
csoportban marad. Olyan varosok tartoznak ide jelenleg Peking mellett nagyjabdl egy
évtizede, mint Hongkong, Szingapur, Sanghaj, Dubaj, Parizs és Tokio (GaWC n. d.).
Pekingnél nagyobb fejlédést csak Dubaj ért el, a varos ugyanis az 1998-as listan még a
Gamma szint alatt helyezkedett el (GaWC 1998).
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Elsésorban vallalati adatokbol kiindulva, a Forbes Global 2000 listajat alapul véve
és sajat komplex mutatot alkotva Csomds (2015) arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy
Peking az egyetlen varos, melynek sikeriilt a varoshierarchia élén all6 New York, Lon-
don, Tokid és Parizs alkotta varosnégyesbe beékelddnie, legalabb is az iranyito és el-
lenérzod funkciok tekintetében. Ezt az eredményt részben a 2008-as vilaggazdasagi val-
sagnak tudja be, mely a fejlett orszagokat mélyebben sujtotta, mint a kelet-azsiai régiot.

A Brookings Intézet 2016-ban kiadott egy elemzést a globalis varosok ujradefinia-
laséarol, ebben tobb mint szaz varost hatdroztak meg globalis varosként, és hét kategori-
aba csoportositottak ket. Az els6 kategoria (,,globalis 6riasok’) értelmezhet6 a hierar-
chia legmagasabb fokaként, ebbe azokat a varosok gytijtotték, amelyek rendkiviil nagy,
gazdag metropoliszok, a pénziigyi piacok vagy nagyvallalatok kdzpontjai, és a globalis
téke- és tehetség dramlasanak kulcsfontossagi csomépontjai. Ot globalis driast azonosit
az elemzés, ezek New York, Los Angeles, a Tokié-Oszaka metropolisz-térség, Parizs,
valamint London. Peking a mésodik csoportban kapott helyet, ezek az ,,azsiai kozpon-
tok”. Az é4zsiai kdzpontok bar nem olyan gazdagok, mint globdlis drias tarsaik, de ha-
sonlo szerepet jatszanak a gyorsan novekvd Azsidban, mivel infrastrukturalis 6sszekot-
tetéseikre és emberi er6forrasaikra tamaszkodva 6k vonzzak a legtobb kozvetlen kiil-
foldi beruhazast (FDI) a hét csoport kdziil. Peking mellett ide tartozik Hongkong, Szo6ul,
Sanghaj, Szingapur, valamint Moszkva (Trujillo és Parilla 2016).

A Brookings Intézet emellett idordl iddre elkésziti a 300 legnagyobb gazdasagi tel-
jesitményt mutato varos listajat is (Global Metro Monitor), ennek eredményeit legutobb
2018-ban publikaltak, a kiadvany pedig megallapitja, hogy Kina és a feltorekvo azsiai—
csendes-6ceani régio dominalja a leggyorsabb gazdasigi novekedést mutatd varosok
listajat. Peking a 2014—2016 kozotti ndvekedést tekintve az 5. helyen talalhato a listan
(egy kinai varos, Chengdu azért még igy is megeldzte harmadikként), a 2000-2016 ko-
z0otti teljesitménye alapjan pedig 7. vilagszinten (e tekintetben 6t hazai varostarsa is
megeldzi, Shenzhen, Suzhou, Hangzhou, Tianjin és Guangzhou, a globalis lista els6 hét
varos koziil tehat hat Kindban talalhat6) (Bouchet et al. 2018).

Az Egy Ovezet, egy ut (Belt and Road Initiative — BRI) kezdeményezés jelentds mér-
tékben Pekingre irdnyitotta a figyelmet az elmult évtizedben, 2013-as bejelentése Ota.
Kina rendkiviil nagyivii, infrastruktira-beruhazasokat és a gazdasagi kapcsolatok meg-
erdsitését is célzo vizidja egy szarazfoldi és egy tengeri ,,agra” bonthatd, s mintegy 147
orszag vesz részt benne, vagy legalabb is jelezte részvételi szandékat (McBride et al.
2023). Peking elsdsorban a kontinentalis kapcsolatok szélesitése révén erdsitheti pozi-
cidjat az eurazsiai varosok kozott (példaul a vasuti aruszallitas intenzitdsanak novelés-
ével), ennek azonban még szamos foldrajzi és gazdasagi-politikai akadalya is van, kér-
déses tehat, hogy milyen eredménnyel fog végiil jarni a kezdeményezés (Bucsky 2019).
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A World Economic Forum ennek kapcsan készitett egy konnektivitasi indexet
a BRI-varosok rangsorolasara (WEF 2021). Osszesen 6 kategoriaban értékelték a va-
rosokat, majd ezeket az értékeket atlagoltak egy kozos rangsor megalkotasahoz. Ebben
a rangsorban Peking a harmadik helyen talalhatd Szingapur és Sanghaj mogott, az elsé
10 varos kozott pedig csupan harom nem tengerparti varos talalhaté (Peking, Moszkva
és Chengdu). A részkategoriak a kovetkezok voltak: politikai koordinacids szerep
(ebben Peking az 1.), infrastrukturalis 6sszekapcsoltsag (ebben csupan 10.), zavartalan
kereskedelem (3.), pénziigyi integracio (8.), szoros emberi kapcsolatok (6.), valamint
informacids kapcsolat (3.). Peking fontossagat a BRI szempontjabol példaul az itt tartott
magas szintii rendezvények adjak: itt tartottak meg 2017-ben és 2019-ben a Belt and
Road Forum for International Cooperation konferencidkat, a BRI politikailag legmaga-
sabb szintli rendezvényét (késObb aztan a COVID-19 miatt ezek elmaradtak, talan 2023-
ban ismét megtartjak). A politikai koordinédcids szerep elsdé helyezéséhez hozzéjarult
még példaul, hogy szamos Kina-Oroszorszag, és Kina-Afrika egyiittmiikodési megélla-
podast Pekingben irtak al, valamint itt van az AIIB, az Azsiai Infrastrukturalis és
Befektetési Bank (a BRI projekteket finanszirozé egyik legfontosabb multilateralis
pénzintézet) kozpontja. Az elemzés megallapitja azonban, hogy kereskedelem és téke-
aramlas szempontjabol még igy is elmarad Peking a két tengerparti varostol, Szingapir-
tol és Sanghajtol. Szintén elmarad Sanghajtdl a fovaros a digitalizacid tekintetében,
pedig itt miikodnek legnagyobb szamban az internetes €s technologiai vallalatok, vala-
mint itt van a legtobb unikornis vallalat (legalabb 1 millidrd dollar értékiire tartott
startup-vallalatok) kozpontja is. Erdekesség még ezzel a jelentéssel kapcsolatban, hogy
egy—egy varossal kiemelten is foglalkozik, j6 gyakorlatok megosztasa céljabol, Kinabol
azonban nem Peking Keriilt részletesebb bemutatisra, hanem Sanghaj és Chengdu va-
rosok (WEF 2021: 25-27). Az egyes globalis varos rangsorokban Peking altal elfoglalt
poziciot a kdvetkez6 tablazat foglalja 6ssze.
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2. tablazat

Peking pozicioja a kiilonb6z6 varosrangsorok eredményei alapjan

PwC
Chinese Brookinas: WEF: The
Cities of Kearney Brookings: Globa? | Belt and
Oppor- Global GawC Redefining Metro Road
tunity Cities rangsor Global Monitor Cities’
2022 Report 2020 Cities (2000-2016 Connecti-
(Osszesi- 2022 (2016) alapjin) vity Index
tett rang- & 2021
sor)
1. Peking New York London New York Shenzhen Szingaptr
2. Sanghaj London New Los Angeles Suzhou Sanghaj
York Tokid
3. Shenzhen Parizs Hong- Périzs Dublin Peking
4. Gaung- Tokio kong London Hangzhou Bangkok
zhou Szinga-
5. Hangzhou Peking par Tianjin Szoul
6. Nanjing Los An- Sanghaj Peking Guangzhou Dubaj
geles Peking Hongkong
7. Chengdu  Chicago Dubaj Szoul Peking Moszkva
8. Ningbo Mel- Parizs Sanghaj Wuxi Isztambul
bourne Tokid Szingapur
9. Suzhou  Szingaptr Nanjing Shenzhen
10. Wuhan  Hongkong  Sydney Sanghaj Chengdu

Forras: Sajat szerkesztés.
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Kérddojelek Peking globalis szerepével kapcsolatban

cres

Tsinghua Center for Public Policy-vel egylittmitkddésben éppen egy évtizede, 2013-ban
(Feng 2013), melynek adatait és megallapitasait aktualizalva érdemes koriiljarni azt a
négy kérdést, amit a szerzok a varos globalis szerepével kapcsolatban feltettek.

Az elemzés megallapitja, hogy Peking a politikai kdzpontja a vilag (jelenleg még)
legnépesebb orszadganak, és masodik legnagyobb gazdasaganak. Ebbdl kifolyolag ma
mar a varost megkérddjelezhetetleniil az egyik legfontosabb globalis varosként azono-
sithatjuk, az elmult évtizedek soran ugyanis a K6zépsé Birodalom 6si févarosabol a
vilag egyik legmodernebb, legdinamikusabb globalis varosava fejlodott (Feng 2013: 2).

Ezt a fejlédést néhany adattal lehet a leginkabb megvilagitani: 2000-2010 kozott a
varos lakossagszama mintegy 42%-os novekedéssel kozel 20 millio fére novekedett
(13,5 milli6 f6rdl 19,5 milli6 fére — ekdzben az orszagos lakossdgszam-novekedés ,,csu-
pan” 6% volt), 2020-ban pedig hivatalosan 21,9 milli6 f6 volt a varos lakossaga (Beijing
2022). 2035-ben pedig a lakossagszam meghaladhatja a 25 milli6 fét is az ENSZ hiva-
talos becslése szerint (UN 2018). Ma Peking lakosai kdziil minden harmadik Kina egyéb
részeibdl vandorolt at a fovarosba, ez az arany 2000-ben még egy az 6thoz volt. A va-
rosrol sokakban még talan ma is €16 kép a kerékparok tomegével az utakon mar a rég-
multba vész, a kerékparosok atadtak helyiiket az autdknak, autdpalyaknak, vagy a f61d-
alatti vasutaknak. Mig 2002-ben 1,9 millié autdt regisztraltak a fdvarosban, addig 2022-
ben mar tobb mint 6t és félmillidt (CEIC 2022), ezzel mar régoéta Peking Kina legmoto-
rizaltabb varosa (kevés sikerrel ugyan, de a negativ hatasok — légszennyezés — kezelé-
séért a varos mar 2011 ota kvotak bevezetésével is probalkozik, hogy visszaszoritsa az
Uj gépjarmii-eladasokat a varosban (Dizikes 2021)). A hagyomanyos gépjarmiiveket pe-
dig egyre inkabb felvaltjak az elektromos meghajtasuak, ahogy Kina mas varosaiban is.
2019-ben a globalis elektromosauto-eladasok rangsoraban harom kinai varos végzett az
¢élen (sorrendben Sanghaj, Peking €s Shenzhen), és az elsd 6tbe is csak egy nem kinai
varos fért be (negyedikként Los Angeles, az 6todik helyen pedig Hangzhou varosa allt)
(C40 2021). 2000-ben még csak két metrovonala volt a varosnak, mintegy 54 km hosz-
szisagban, ma mar 27 vonalon, kdzel 800 km hosszisagban mitkédik a metrohalozat
(Luo 2022), a kozéptavu fejlesztési tervek szerint pedig 2025-re mar meghaladja az
1000 km-es hosszlisdgot a metrohalozat, 30 kiilonb6z6 vonalon (TravelChinaGuide
2022). A varos 2000-ben még kevesebb mint 2,5 milli6 nemzetkozi latogatdt fogadott,
2012-re ez a szam megduplazddott (azutan némi csokkenéssel nagyjabodl ezen a szinten
maradt 2019-ig, a koronavirus-jarvany el6tti utolsé ,,normalis” évig a turizmusban)
(Knoema 2020). A 2000-es évek elején a pekingi reptér még a 30 legnagyobb forgalmat
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lebonyolito légikikotd kozott sem volt globalisan, 2011-ben mar a masodik legforgal-
masabb volt a vildigon 77 milli6 utassal, és ezt a helyezését sokaig meg is Orizte, a csucs-
évben, 2019-ben 100 milli6 koriili utasforgalommal (4. dbra) (mindezt Ggy, hogy id6-
kozben Pekingnek mar egy masodik nemzetkdzi reptere is megépiilt) (Baran 2022).

4. dbra

A vilag 10 legforgalmasabb reptere utasszam alapjan (millié £6, 2019)

800 ? 1 745740 455
RRER
’ \qu\ &2&\ @\@\ .QQQ\ \(90\
& & &

\2\0

Forras: Airports Council International 2019. adatok alapjan sajat szerkesztés.

A Brookings-elemzés ezzel egyiitt arra a megallapitasra jutott egy évtizeddel ezel6tt
(Feng 2013: 5), hogy bar Peking egyértelmiien globalis varos, kdszonhetéen elsésorban
annak, amilyen politikai és kulturalis poziciot Kinan beliil betdlt, és annak, hogy Kina
az elmult idészakban milyen fejlddésen ment keresztiil (és ezzel parhuzamosan Peking
is milyen fejlesztéseknek adott otthont), mégis, a hierarchia legmagasabb fokanak el-
éréséhez még tovabbi lépéseket kell tennie. Azt, hogy hogyan valhat még inkabb ,,glo-
balis varossa” Peking a jovoben, négy kérdés mentén vizsgalja a jelentés:
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Méret: meddig novekedhet a varos?

Jelenleg a Fortune Global 500 listiban talalhaté vallalatok legnagyobb szamban
Kinaban koncentraldédnak orszagos szinten, 2022-ben mintegy 136 kinai cég jelent meg
a listdban (a tajvani vallalatokkal egyiitt ez a szam 145). Osszehasonlitasképpen a ma-
sodik helyezett Egyesiilt Allamok 124 vallalat kozpontjanak ad otthont, a 3. helyen 1év
legnagyobb vallalat kozott pedig egyarant 4—4 kinai és Egyesiilt Allamokbeli cég talal-
hat6 (Fortune 2022a). A kinai kdzponta vallalatokbodl 53 talalhat6 Pekingben, ez messze
a legmagasabb érték a kinai varosok koziil (6sszehasonlitasképpen a tovabbi legna-
gyobb varosokban, Sanghajban 11, Shenzhenben 9, Hangzhouban 8, Hongkongban pe-
dig mind6ssze 7 vallalat kézpontja talalhato a Fortune 500-ak koziil) (5. dbra) (Fortune
2022h).

5. abra
A legtobb Fortune 500 vallalat székhelyének otthont ado 10 varos 2022-ben

Vallalatok szama

60
53

50

Forras: Fortune 2022b. alapjan sajat szerkesztés.
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A varosban jelenleg az intenziv névekedésnek még lenne helye (az extenziv helyett),
de a szamos metropoliszt érintd negativ hatasok Pekinget is sujtjak, mint az allandosult
forgalmi dugok, a varosi szétteriilés vagy a rendkiviil stlyos 1égszennyezettség. Kérdés
tehat, hogy a megndvekedett gazdasagi teljesitmény végsé soron nem megy-¢ az élhe-
téség rovasara (Wang et al. 2016: 48). Az erre vonatkoz6 dsszehasonlitasok eredményei
alapjan megallapithato, hogy még van fejlddési potencial a varos szamara, az Economist
Intelligence Unit 2015-6s globalis varosi élhetéségi rangsoraban példaul a 69. helyen
allt, mikozben szamos globalis és regionalis versenytarsa is jobb eredményeket ért el:
Tokio a 15., Parizs a 29., Hongkong a 46., Szingaptr a 49., London az 53., New York
az 55., Szdul pedig az 58. helyen all ugyanezen a listan. A rangsor alapjat képez6 ot
indikator koziil Peking leginkabb az egészségligyi helyzet, illetve a kultura és kdrnyezet
mutatok tekintetében volt lemaradasban (EIU 2015).

Poziciondlas: Pekingre elsésorban mint nemzeti févarosra tekintiink?

A modern kori kinai gazdasigi névekedés elsésorban az 1978-ban meghirdetett
Reform ¢és nyitas politikanak koszonhetd, vagyis a vilaggazdasagba vald egyre intenzi-
vebb bekapcsolodasnak. Ezzel mind a kinai kdzponti kormanyzat, mind pedig a pekingi
varosvezetés tisztaban van, ahogy azzal is, hogy a ndvekedés fenntartasanak is a vilag-
gazdasagi vérkeringésben vald tovabbi részvétel a kulcsa. Peking pozicionalasaval kap-
csolatban kérdés, hogy a kdzponti kormanyzati igények kiszolgalasat tekintse elsddle-
ges fontossagunak, vagy a lakossaganak gazdasagi és életszinvonal-ndvelési igényeit.
Az elébbi egy erdsebb befelé fordulast eredményezne, utdbbi pedig egy tovabbi kifelé
fordulast. Nyilvanvaloan a globalis varosként értelmezett funkcidjat a kifelé fordulas
erdsitené meg. Ezt ersitette eldszor a 2008-as pekingi olimpiara valo felkésziilés, il-
letve maganak az eseménynek a lebonyolitasa, majd a 2011-2015 kozotti idészakra
sz616 12. Otéves Terv, melyben megfogalmazzak az az atfogo célkitiizést Pekinggel
kapcsolatban, hogy a varost egy ,.kinai sajatossagokkal bir6 vilagvarossa” kell tenni,
valamint a varos 2004-2020 kozotti fejlesztési terve, amiben Peking globalis kdzpontta
emelésének célja all gazdasagi, kozlekedési, kulturalis, oktatasi, kutatas-fejlesztési és
innovacios szempontokbol egyarant (Feng 2013: 9-10).

Alkalmazkodoképesség: mik a varos versenyelényei?
A varos tovabbi fejlédésében kulcsfontossagi a dinamikus és alkalmazkodoképes

szilard gazdasagi alap megléte. A globalis gazdasagi versenyképesség szempontjabol
pedig kulcsfontossagu az innovativitas, és a globalis dsszekapcsoltsag. A K+F-intenziv
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vallalatok nagy része mar most is a varosban koncentralodik, az orszag high-tech valla-
latainak kozel negyede ide helyezte kozpontjat, a varosi infrastruktira is folyamatosan
fejlédik (a hagyomanyos és digitalis egyarant), valamint pénziigyi kdzponti szerepe is
egyre er6sodott: a Z/Yen altal félévente kiadott The Global Financial Centres Index
(GFCI) 2022 szeptemberi jelentésében globalisan a 8. helyet érte el Peking, igaz, regi-
onalis versenytarsai koziil megel6zi Szingapur, Hongkong és Sanghaj, de maga mogé
utasitotta példaul Shenzhent, Szoult és Tokiot (Wardle, Mainelli 2022: 4).

Identitas: mi Peking globalis brandje?

Bar kozponti szerepe megkérddjelezhetetlen, és illusztrativ példaja a kinai ndveke-
désnek, azonban foldrajzilag példaul kevésbé elényds a pozicidja, mert viszonylag
messze talalhatd a regionalis felvevOpiacaitdl (a tehets dél-kinai és kelet-kinai tarto-
manyoktdl). Ezért, bar szdmos transznaciondlis vallalat és nemzetkdzi szervezet va-
lasztja kdozpontjaul, és egyre novekvd mértékben itt zajlik a kinai pénziigyi és gazdasagi
dontéshozatal, mégis inkabb regionalis gazdasagi kdzpont (még Kindn beliil is), és tul-
nyomorészt allami vallalataival kevésbé haszonélvezdje az elmult évtizedek exportori-
entalt gazdasagi novekedésének. Ezt a kettdsséget jol mutatja példaul a pénziigyi szek-
torban betdltott szerepe: igaz, hogy a legnagyobb bankok kozpontja a varosban talal-
hat6, azonban a belfoldi és nemzetkozi pénzpiaci tevékenységek mas varosokban
bonyolodnak (pl. Sanghajban, Hongkongban vagy Shenzhenben) (Chen, Chen 2015).
A varosnak sokaig sajat t6zsdéje sem volt (azt csupan 2021-ben alapitottak), és a mai
napig a viladg legnagyobb t6zsdéi kozott nem a pekingi, hanem a sanghaji vagy a shenz-
heni szerepelnek (Statista 2023). Vonzoképességét még szamos tekintetben ndvelheti,
példaul a nemzetkdzi turizmusban, mivel hasonl6 tulajdonsagokkal rendelkezik e téren,
mint barmelyik klasszikus globalis varos, New York, London vagy Parizs, egyel6re
mégsem annyira népszerli. Bar, ahogy arr6l mar korabban volt sz6, dnmagahoz képest
jelentdsen novelte a latogatdi szamat, az még mindig csak toredéke a fenti varosokénak
(Robino 2019). A latogatdkon kiviil pedig a kiilfoldi munkavallalok szdmara is von-
z0Obba és elérhetébbé kellene valnia, hiszen az 6 szamuk is rendkiviil alacsony, ami szin-
tén egy indikatora a varosok globalis voltanak. Ebben Peking értékei még csokkentek is
a 2010-2020 kozotti idétavban (Knotts 2021).
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Osszefoglalas

Peking globalis varos szerepkorének atfogo vizsgalata alapjan két f6 pontban foglalhatd
Ossze a konkluzio: egyrészt egyértelmien latszodik a rangsorokbdl Peking globalisan is
kiemelkedd pozicidja, a legtobb Osszehasonlitdsban az elsé 10 hely valamelyikében
megtalalhato a varos. Masrészrél azonban mégis, ha a globalis varosok csoportjat na-
gyon lesziikitve értelmezziik, akkor a legtobb felmérés és értékelés arra a megallapitasra
jut, hogy a ,.globdlis elitbe” Peking még mindig nem fér be, valamilyen szempontb6l
mindig alulteljesit (vagy masképpen kifejezve versenytarsai feliillmuljak), ennélfogva
mind a mai napig ugy tekintenek ra inkabb, mind regionalis k6zpont, az zsiai—csendes-
oceani térség egyik meghatarozo kdzpontja. Szamos Osszehasonlitasban nyilvanvalova
valt, hogy mar ebben a régidban is milyen kié¢lezett versenyben kell helytallnia a varos-
nak: a tdgan értelmezett kelet-dzsiai térségben (melybe India is beletartozik) tomoriil a
vilag népességének nagyjabal fele (UN 2022), akik egyre novekvd ardnyban varosok-
ban ¢élnek. Olyan hagyomanyosan globalis varosként definialt metropoliszokkal kell
példaul 6sszemérnie magat Pekingnek, mint Tokidé vagy Hongkong, és olyan feltérekvo
varosokkal, mint Széul, Szingapur vagy Bangkok, ezen tul pedig sajat hazaja varosaival,
mint Sanghaj, Shenzhen vagy Guangzhou, nem emlitve a feltorekvd varosok masodik
hullamét Indiaban, Délkelet-Azsiaban, vagy akar a Kozel-Keleten (példaul Mumbai,
Kuala Lumpur, Jakarta vagy Dubaj). A foldrajzi korlatok mellett pedig strukturalis ne-
hézségekkel is szembenéz a varos: elérhetdség szempontjabol hatranyt jelent, hogy nem
tengerparti (mint a klasszikus globalis varosok mindegyike, Parizs kivételével), a folya-
matosan novekvo népességét koltséges infrastrukturalis beruhazasokkal kell kiszolgal-
nia, gazdasagi-pénziigyi kozpont szerepét tekintve is rendkiviil nehezen alakithat ki do-
minans pozicidt, mindemellett pedig még az élhetdségi kihivasaival (1égszennyezés,
ivovizhiany) is meg kell kiizdenie. Tovabbi nehézséget jelenthet az eldre 1épésben sza-
mos orszagos folyamat is, mint a gazdasagi kilatasok bizonytalansaga, illetve a trend-
szerlien csokkend kinai gazdasagi ndvekedés, a potencialis geopolitikai fesziiltségek ki-
pattanasa (USA-Kina kereskedelmi hdbora, Tajvan és Hongkong statuszanak kérdése
stb.), valamint a demografiai nyomas, az eloregedd tarsadalom problémaja (India mar
idén megel6zi népességszamban Kinat, ezzel egyiitt a gazdasagi szerepldk is ndvekvo
mértékben az ,,4j” felemelkedd orszagra koncentralhatnak).

Mindezeket egyiittvéve is kijelenthetd, hogy Peking rendkiviil nagyot fejlodott az
elmult évtizedekben, és ha ezt a lendiiletet meg tudja tartani, akkor elképzelhetd, hogy
akar néhany éven belill mar a globalis varosok hierarchidjanak legmagasabb szintjén
kap helyet a varos.
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A Brookings 2013-ban készitett elemzése (Feng 2013) arra a konkluziora jutott,
hogy bar Peking most az egyik legjelentdsebb, leggyorsabban névekvé és legizgalma-
sabb globalis varos a vilagon, még mindig nem sikeriilt teljes mértékben elérnie a glo-
balis varos hierarchia legmagasabb fokat. Ugyanakkor szdmos fontos 0sszetevo megta-
lalhat6 a varosban ahhoz, hogy valoban kiteljesedett globalis varossa valjon: elkotele-
zett, a vilag eseményeit kovetd vezetés, modern infrastruktira, és egy nagy szamu jol
képzett tarsadalmi réteg. Emellett Peking olyan tulajdonsagokkal is rendelkezik, ame-
lyeket a varosok a vildg minden tajarél megirigyelhetnek: itt emlithetd a hossza multra
visszatekintd, gazdag torténelme, vagy az a tény, hogy a vilag egyik legnépesebb és
legnagyobb gazdasagi teljesitményii orszaganak politikai kdzpontja. Szamos tényezd
jarult hozza ahhoz, hogy Peking napjaink egyik kiemelked6 globalis varosava valjon,
de talan a nyitottsag és a globalis dsszekapcsoltsag a két legjelent6sebb ezek koziil,
amire épitve Peking a jovOben is tovabb erdsitheti globalis statuszat. Amennyiben pedig
tovabbra is tudatosan torekszik a globalis varos szerepkor minél szélesebb kiterjeszté-
sére, minden esélye megvan ra, hogy a jovoben a legjelentésebb globalis varosokkal
emlitsiik egy lapon.
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VAROSOK

Toronto: Az elkészitett vilagvaros

Kocsis Janos Baldzs*

Absztrakt

Kanada jelenleg elsé szamu, és egyben Eszak-Amerika egyik legjelentdsebb véros-
régidjanak jo negyven éves utja ipari kozpontbol meghatarozé globalis varossa valasig
a jo helyzetfelismerés, a varos politikai, gazdasagi és intellektualis vezetonek széles ko-
rében elfogadott stratégia és alkalmas taktikai lépések kdvetkezménye volt. Toronto el-
keriilte a koriilotte fekvo rozsdadvezeti varosok tilnyomé tobbségére jellemzé tarsa-
dalmi-gazdasagi leromlast, és atvette Montréaltdl az orszag gazdasagi kézpontjanak,
a vilagra nyitott kapujanak szerepét. A lazan szabalyozott, befektetok szamara vonzd
gazdaséagi kdrnyezet, a jo infrastruktira mellett a népességszam gyors iitemi ndvelése,
benne a képzett munkaerd vonzasa a legfontosabb eszkdze a cél elérésének. A gyors
gazdaséagi szerkezetvaltas, a belsd teriiletek jelentds részeinek dzsentrifikacioja, a lakos-
sagszam novekedése azonban sulyos fesziiltségeket hozott 1étre a varosmagban er6sédo
szegregacioval, tarsadalmi polarizacioval, illetve az egész régioban az ingatlanarak
elszallasaval. A varosi szétteriilés, a metropolisz térség kialakuldsa masik oldalrdl a te-
riilet igazgatasa, egységes fejlesztése vet fol megfontolni vald szempontokat.

Kulcsszavak: globalis varos, Kanada, Eszak-Amerika, gazdasagi szerkezetvaltas,
rozsda-6vezet, varosverseny, ingatlanfejlesztés, metropolisz-térség igazgatasa, dzsent-
rifikacio, szuburbanizacid, tarsadalmi polarizacié

Abstract

Canada's current number one city region, and one of the most important in North Ame-
rica, has made a forty-year journey from an industrial centre to a dominant global city,

! Kocsis Janos Balazs, PhD. habil. Egyetemi docens Budapesti Corvinus Egyetem Fenntarthatd
Fejlédés Intézet Gazdasagfoldrajz és Varosfejlesztés TanszEk, janosbalazs.kocsis@uni-corvinus.hu
https:/Amww.uni-corvinus.hu/fooldal/egyetemunkrol/tanszekek/gazdasagfoldrajz-es-varosfejlesztes-tanszek/
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where situational awareness, a strategy widely accepted by the city's political, economic,
and intellectual leadership, and appropriate tactical moves have been the crucial factors.
Toronto has avoided the socio-economic decline that characterises most of the sur-
rounding Rust Belt cities and took over from Montreal as the country's economic centre
and gateway to the world. A loosely regulated economic environment attractive to
investors, good infrastructure, and a rapidly growing population, including the attraction
of a skilled workforce, have been the key means of achieving this goal. However, rapid
economic restructuring, the gentrification of large parts of the centre and rapid popu-
lation growth have created serious tensions with increasing segregation and social
polarisation in the urban core and soaring property prices in the whole region. Urban
sprawl and the emergence of a metropolitan area, on the other hand, raise issues of
governance and integration of development.

Keywords: globalised city, Canada, North America, economic restructuring, Rust belt,
urban competition, real estate development, metropolitan governance, gentrification, su-
burbanisation, social polarisation

Szent Lérinc-folyd és a Nagy-tavak mente Kanada leginkabb lakott, legfejlettebb
vidéke, amely mellett talalhaté az orszag két legjelentdsebb lakossagl, gazdasagu tar-
tomanya, az inkabb francia nyelvii Québec 8,5 milli6 lakossal, illetve a zommel angol
nyelvii Ontario 14,2 millié fével. Ontario lakott vidékei szorosan a foly6 nyugati vége,
az eredetét add Ontario-t0 északi, illetve az Erie és Huron tavak kozotti savon talalha-
téak, amelynek nagyjabol foldrajzi kdzepén talalhato Toronto varosa, amely kdrnyékén
a tartomany lakossaganak majdnem fele tomoriil. Tagabb értelemben részese egyrészt
keletrdl a québec-i varosok, elsésorban Montréal, masrész délr6l és nyugatrdl az Egye-
siilt Allamok rozsdadvezeti varosai, elsésorban Buffalo és Detroit jelentette Gvezetnek.
Mindezekkel egyiitt, vagy mindezek ellenére, hatarvaros: tle északra és nyugatra
Kanadaban ritkdn lakott ovezetek teriilnek el, és mig Toronto jelentds gazdasagi és
népesség novekedés otthona, a kdzelben fekvd egyesiilt allamokbeli varosok utdbbi
negyven évét inkabb a valsag, a lecstiszés jellemezte.
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1. tablazat

Eszak-Amerika tiz legnagyobb népességii metropolisza, 2022

Metropolisz térség Orszag Népesség, millio
Mexikovaros Mexiko 20,9
New York USA 20,2
Los Angeles USA 13,3
Chicago USA 9,6
Dallas-Fort Worth USA 7,1
Toronto Kanada 6,7
Houston USA 6,7
Washington, D.C. USA 6,1
Philadelphia USA 6,1
Miami USA 6,0

Forras: Wikipedia (https://en.wikipedia.org/wiki/List_of North_American_metropoli-

tan_areas_by population).

Kanada legjelentésebb, hivatalos kdzigazgatasi teriiletén beliil majd’ harommillids
vérosa egyben Eszak-Amerika egyik legnagyobb népességii ¢és kiterjedésti metropolisz

térsége is. A varos kozpontja az 1980-as évektdl lehatarolt metropolisz-térségének, a

Nagy-Toronto Teriiletnek (Greater Toronto Area, GTA), ahol, 6,7 millio6 f6 lakik
(1. tablazat). A tagabb konurbaci6, Nagy Aranypatko (Greater Golden Horseshoe Area,
GGHA) lakossaga majdnem tizmillié f6, az orszag Osszlakossidganak tobb mint ne-

gyede, és a negyedik legnagyobb ilyen varoshalozat Eszak-Amerikaban. Népességének

nagysaga mellett Eszak-Amerika hatodik legjelentdsebb globalis varosa is, az elmult 6t

évben stabilan a ranglista 19. helye koriil allt (2. tabldzat).
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1. kép Belvaros a CN toronybol

Forras: A képet készitette a szerzo.

Toronto és kornyéke Kanada egyértelmii gazdasagi kozpontja, lizleti negyede,
az U alaka 1-es metrévonal déli hurka altal korbevett, az észak-déli iranyu University
Avenue ¢és Yonge Street altal kozre zart sav felhdkarcoloi €s az utdbbi csillogo tizletei
tipikus amerikai viragzo, hatalmat sugarzo belvaros képét hordozzak. A két fenti utca
altal kozrefogott Bay Streeten talalhato az orszag ot legjelentdsebb bankjanak székhaza,
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a toront6i tézsde (Toronto Stock Exchange TSE) a harmadik legjelentsebb Eszak-
Amerikaban és a hetedik legnagyobb a vilagon (Freeman 2015).

2. kép Belvarosi bevasarlo negyed a Yonge utca mentén

[

\ EST
3 =5 =ArASHIONS.

FOR THE,

Forras: A képet készitette a szerzd.

Toronto helyezése, sikere nem adja magat természetesen, hosszu évtizedek kitarto,
komplex varosfejlesztési er6feszitései eredményeként az ezredfordulora az észak-ame-
rikai kontinens divatos, elismert, ,,trendi” varosava valt a majdnem szazdtven elismert
varosrészével, valtozatos népességével, hatalmas kiterjedésével, varosi életével, latva-
nyos gazdagsagaval.

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

76  Kocsis Janos Balazs

E varos sikere jo elhelyezkedése mellett a helyi elitnek koszonhetd, amely folismerte
¢és kihasznalta az ad6do alkalmakat, hosszi évtizedek ota képes integralni a varos és
kornyéke fejlesztését és kidolgozott vizidval rendelkezik a jové kapcsan (Boudreau és
mtsai 2006), amellyel sikeresen fol tudta helyezni a globalis varosok térképére telepii-
1ését (Joy, Vogel 2015).

2. tablazat

A vilag legjelentdsebb 30 globalis varosa kozott Eszak-Amerikaban elhelyezkedék
rangsora 2017-2022 kozott.

Varos 2022 2021 2020 2019 2018 2017
New York 1 1 1 1 1 1
Los Angeles 6 5 7 7 6 8
Chicago 7 8 8 8 8 7
Washington, 12 14 10 10 11 10
D.C.

San Francisco 15 11 13 22 20 23
Toronto 18 20 19 17 18 16
Boston 20 21 21 21 24 21
Montréal 29 25 22 25 21 20

Forras: Kearney 2022.

torténd nagyiitemii novelése, amely eszkozzel kivanjak a varos sulyat, gazdasagi kibo-
csajtasat, vonzerejét novelni. Az ezredfordulon elfogadott tervek a térség népességének
fél-egy milli6 f6s novelésével szamoltak (Joy, Vogel 2015).

A valtok atallitasa

A brit gyarmati igazgatas 1793-ban alapitotta Town of York néven a varost abbdl a
célbol, hogy az amerikai fiiggetlenségi haborut kovetd ziirzavaros idészakban megszi-
larditsa uralmat a kdrnyéken, illetve biztositsa a nyugat felé vald tovabbi terjeszkedést.
Toronto nevet 1834-ben kapta kozigazgatasi atszervezést kovetden egy kdlcsonvett €s
felreértett indian f6ldrajzi kifejezésbol (Relph 2014), amely mellett azonban a York név
is tovabb ¢l azonban szamos kozigazgatasi névben. Mas hasonlo varosokhoz hasonldan
a masodik vilaghéboru follenditette az ipari termelését, amely a kovetkezo évtizedekben
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is meghatarozta a helyi gazdasagot. A vilaghaborut koveto két és fél évtizedben a Nagy-
tavak koriili, helyi szinten jelent0s iparvarosok atlagos életét élte.

Az 1970-es években a rozsdadvezeti tarsaihoz kevésbé viselte meg az ipari tevé-
kenység visszaszorulasa: mig ez a Nagy-tavak vidékének tobbi meghatirozo telepiilését,
mint példaul Detroitot, Clevelandet, Buffalot mély és maig tartd valsagba taszitotta
(Relph 2014), ezzel szemben Toronto fejlédése gyokeresen mas palyara allt — talan va-
lamennyire ezen 6vezeti varosok koziil Chicagdhoz hasonld eredménnyel, de alapjaiban
mas modon és eszkozokkel — és az ezredforduléra Eszak-Amerika egyik legjelentésebb
metropoliszava valt.

A fejlodés korantsem volt egyenletes ivil. A varos a tobbi fejlett varoshoz hasonldan
megszenvedte az 1970-es évek varosvalsagat, a tobbi vilagvaroshoz képest talan még
jobban is (Boudreau és mtsai 2006). A varos az ezredfordulé el6tt keriilt ki az eladdso-
dottsagbdl és mutatta a késébbi nagyivii novekedés izmosabb, vitathatatlan jeleit, azon-
ban a lakossaganak anyagi helyzete még ekkor is romld iranya volt. Késébbiekben is
mikozben a belvarosban sorra épiiltek mar a felhdkarcolok, tovabb nétt a jovedelmi po-
larizacié és a lakosok fele szamitott alacsony jovedelmiinek 2010-ben (Hulchanski
2007, Micalleff 2017).

Az ezredforduldra beért sikerét részben az egész fejlett vildgon végigsdprd varosre-
neszansznak kdszonheti (Micallef 2017). A nagyobb telepiilések belsé teriiletei a varosi,
kozosségi élményt keresdk célpontjava valtak a globalizacids gazdasagi folyamatok tér-
beli leképezddése (Sassen 2001) és az ezzel szorosan 6sszefliggd, tarsadalom atalakula-
sabol eredo dzsentrifikacio (Kocsis 2007) kovetkeztében. Toronto sikeresen raiilt erre a
hulldmra, elényére valtoztatta helyzetét: kozvetlen foldrajzi kornyezetiiktdl egyre in-
kabb elvalo, varosallamként mitkkodoé metropolisz-térségek a fokozodo varosversenyben
véltozatos ¢és kifinomult eszkozdkkel kiizdenek az eréforrasokért, a képzett emberfo-
kért, a gazdasagi tevékenységekért. Mindemellett a jo helyzetfolismerés, a szerencsés
faktorok egyiittallasanak kihasznalasa, az elit jovkép-konszenzusa mind fontos szere-
pet jatszott a sikerben.

Toronto legsotétebb évtizedeiben lakott a varosban majdnem négy évtizedig, 2006-
os halalaig Jane Jacobs, a huszadik szdzadi urbanisztika talan legjelentésebb alakja, aki
a nagyvarosi életmod helyreallitasat, a belsé teriiletek élhetdvé tételét helyezte tevé-
kenysége fokuszaba. Nalunk elsésorban New York-i tevékenysége ismert, de alkoto-
korszaka leghosszabb részét Torontdban toltotte. A varosban mai napig gyakran szolgal
hivatkozasi alapul kiilonb6zo értékeket vallo, eltérd érdekii és megkdzelitésii helyi politi-
kus, fejleszto €s lakos szamara, gondokbdl val6 kilabalast keresve (Micallef 2017), a bel-
varos ¢és tdgabb kornyezete atalakitasaban szamos gondolata kdszon vissza (Boudreau és
mtsai 2006, Freeman 2015), sokan afféle helyi h6sként kezelik, bar tobben folrojak neki,
hogy horizontja nem terjedt tul a bels6, stiri beépiilt kornyékeken (Relph 2014).
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A Montréal — Toronto verseny befutdja

Kanada gazdasagi kozpontja az 1970-es évekig minden kétséget kizaréan nem Toronto,
hanem Montréal volt. El6bbi egy kozepesen unalmas, elképzelt dicsé viktorianus
multba feledkezett, befelé forduldé varos volt (Relph 2014). Az utobbi varos 1970-es
évek kozepéig az orszag legnagyobb, és kétségteleniil legjelentésebb varosa volt
(1. dbra), és az 1960-as években joggal dédelgetett Montréal vezetése vilagvarosi re-
ményeket, egyértelmiien a legjelentdsebb tudomanyos, gazdasagi €s kulturalis kzpont
cime 6t illette meg (Polése, Shearmur 2004). Lenézett, parvenii rivalisa azonban hama-
rosan megel6zte és jelenleg egyértelmiien Torontdé a vezetd szerep (2. abra). E valtas
elég ritka és igy figyelemre méltd, ramutat mind azokra a tényezokre, amelyek kdvet-
keztében Montréal elveszitette vezetd szerepét, mind azokra, amelyek segitségével
Torontonak sikeriilt hosszl tdvon bebiztositania helyét.

1. dbra

Toronto és Montréal népszamlalasi metropolisz teriiletének népességszam valtozasa,
1950-2023 kozott
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Forras: Macrotrends 2023.
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2. abra

Toronto és Montréal népszamlalasi metropolisz teriiletének GDP kibocsajtasa,
2019-es kanadai dollarban, 2009 és 2019 kozott
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Forras: Statistics Canada, 2022a.

Az 1960-as évekig Montréal volt hagyomanyosan Kanada legfontosabb nemzetkdzi
kereskedelmi és kommunikécios csomopontja, az orszagos vasutvonalak metszéspontja,
a legnagyobb vallalatok kozpontja, a bevandorlok belépti helye és igy elsddleges cél-
pontja: kozmopolita varos, az orszag gazdasagi elitjének lakohelye. Mindezen tal hely-
zetét Torontdénal elényGsebb foldrajzi helyzete is erésitette (Polése, Shearmur 2004).
sodasa okozta. 1960 el6tt az angol nyelvil lakossag a dominansan francia Québec-en
beliil is magasabb jovedelmeket élvezett és uralta a helyi lizleti €s gazdasagi életet. Ami
hatrany volt a francia anyanyelvii lakossagnak, elonyos a varosnak: Montréal hatorsza-
gaként az egész orszag szolgalt, kiterjedt kapcsolatokkal az Egyesiilt Allamok felé.
1960-ban a francidk hatranyat ledolgozni igyekvd tartomanyi vezetést valasztott
Québec; a hetvenes évekre megerdsddott a helyi, francia anyanyelvii gazdasagi elit és
parhuzamosan az angol nyelv szerepét csokkentették a varosokban, aminek eredménye-
képpen 1990-re eltiintek a két népcsoport kozott korabban erésen jelenlévd jovedelmi
kiilonbségek.

A francia koz0sség és a nyelv egyenjogusitasanak, illetve Québec (sikertelen) elsza-
kadasi kisérleteinek, a follangolo erészakos szeparatista térekvéseknek azonban a ma-
gas szintll szolgaltatasi, lizleti, gazdasagi és tudomanyos életben sulyos kovetkezményei
lettek és az 1980-1995 kozotti iddszakban Montréal silyos valsaggal szembesiilt
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(Boudreau és mtsai 2006, Relph 2014). A globalizalt varos legfontosabb erejét az erdsen
specializalt magas szintli lizleti szolgaltatdsok kiterjedt és kifinomult halozata adja,
amely méretgazdasagosssagi, agglomeracids elényok kovetkeztében foldrajzilag kon-
centralodik, mikézben globalis szinten jelentds hatorszagot szolgal ki (Sassen 2001).
A francia nyelv eldterébe keriilése miatt Montréal hatorszaga elkezdett Québecre szii-
kiilni, mig a politikai bizonytalansagok miatt cégek egy része biztosabb helyszint kere-
sett (Polese, Shearmur 2004).

Kanada keleti része, ahol a lakossag ugy 70%-a koncentralodik, valojaban sohasem
volt monocentrikus, Toronto mindig alternativat képviselt Montréal mellett. Amikor az
1990-es évekre a kanadai gazdasagban a nyugati rész folértékelddott, hozzajuk a fold-
rajzilag és kulturalisan kdzelebb al16 Toronto eldnydsebb helyzetbe keriilt (Boudreau és
mtsai 2006). Azok a cégek, amelyek az egész orszagra kiterjedd tevékenységeket céloz-
tak, ahol is a népesség Ys-e angolul beszél, a tranzakciods koltségek csokkentése miatt
igyekeztek angol nyelvii kdzegbe, amire az aranylag kozeli Toronto adta magat hely-
szinként, ahova sziil6helyén magat egyre kevésbé komfortosan €rz6 angol anyanyelvii
montréali tizleti elit atkoltdzhetett (Polése, Shearmur 2004). Késébbiekben pedig a nem-
zetkozi vallalkozasok egyértelmiien az elébbit favorizaltak. Toronto valt igy Kanada
iizleti kozpontjava, mig Montréal Québecben talalta meg hatorszagat, szervezte ujra
magat és allt ismét novekvo palyara (Boudreau és mtsai 2006).

A gazdasag posztfordista atmenete tovabb erdsitette Toronto helyzetét. Az erésen
fordista ipari alapu Montréal sokkal inkdbb megszenvedte a gazdasag atstrukturaloéda-
sat, mint a sokkal rugalmasabb munkaerd-piacu, kevésbé szabalyozott helyi gazdasagu,
kifinomultabb tercier szektorral bird, ndvekedési koalicid megkozelitésii vezetés altal
iranyitott Toronto (Boudreau és mtsai 2006), amelyet sokkal folkésziiltebben ért az
1990-es évektdl kezd6dé vilagszintii gazdasagi novekedés.

A valtozéasok kétarcusagat és lassusagat jol mutatja azonban, hogy a Times Higher
Education legjobb egyetemeket soroldo 2023-as listdjanak 18. helyét a University
of Toronto foglalja el, bizonyitva a tudomanyos ¢életben is a sikerességét, azonban az
elso kétszaz intézményben mas torontdi egyetem nem, de két montréali viszont megta-
lalhato, az angol oktatasi nyelvii McGill a 48., mig a francia oktatasi nyelvii Université
de Montréal a 111. helyen.

Atformalédé gazdasag

Az elmilt husz-harminc év nagyfokt ndvekedése el6tt a torontdi varostérségnek globa-
lis nagyvarosra kevéssé jellemzd, inkdbb a Nagy-Tavak vidékének iparvarosaira jel-
lemz06 gazdasagi szerkezete volt. A varosnak és sziikebb kdrnyékének ipari funkcioit a
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masodik vilaghabora okozta keresletndvekedés nagyban erdsitette, fokozva a bevandor-
last. A jovendd elévarosok vagy csupan helyi jelentdségliek voltak, vagy foképpen gép-
és autogyartasra €piild iparral rendelkeztek, egyediil Toront6 belvarosaé volt dsszetettebb,
nagyvarosira hajazé jellegli, az ipar és igazgatas mellett jelent6s pénziigyi szektorral.
Manapsag ezt a siir(in beépitett varosmagot az lizleti tevékenységek dominaljak, ahol fél-
millié munkavallalo allitja el6 a varos termelésének tobb mint felét (Freeman 2015).

3. kép Belvaros nyugodt része a CN toronnyal

Forras: A képet készitette a szerzd.
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Tudatos és a laza, liberalis szabalyozasra épiil6 gazdasagfejlesztési politika eredmé-
nyeképpen Toronto jelenleg Kanada legnagyobb munkaerd-piaca, nagyjabol masfél
millié6 munkavallaloval a varosban, illetve ennek kétszeresével a teljes metropolisz tér-
ségben (Toronto City Planning 2022), amely évente 0igy atlagosan Stvenezerrel novek-
szik (Heisz 2006). A gazdasag Osszetétele részint tiikrozi az ipari mult 6rokségét €s a
globalizalt gazdasagba valo erételjes beépiilést az fehérgalléros tevékenységek megha-
tarozo sulyaval (3. tdbldzat). A gazdasag magasabb hozzaadott értékil tevékenységekre
valo atallasat jol mutatja az a tény is, hogy a 25-64 év kozotti torontoi lakosok 73%-anak
van valamilyen kozépiskolanal magasabb végzettsége, feliiknek legalabb alapszintii,
illetve 19%-uknak mesterszintli egyetemi diplomaja (Toronto 2022).

3. tablazat

Foglalkoztatottak gazdasagi tevekénységek szerinti megoszlasa Toronto varosaban

2021-ben
Kategoria Létszam, fo Arany

Ipar 127 030 9%
Kiskereskedelem 139 270 10%
Szolgaltatasok 148 480 10%
Irodai tevékenységek 748 070 52%
Intézményi tevékenységek 253 050 17%
Ko6z0sség és szorakozas 35630 2%
Osszesen 1451520 -

Forras: Toronto City Planning 2022.

A magasan képzett, kreativ munkaeré bevonzasanak, és a kreativ tevékenységek elo-
mozditasanak egyik eszkdze a bels6 varosrészek dzsentrifikalodasanak, a vonzo épitett
orokséggel bird ipari barnamezds teriiletek rehabilitdcidja (Lehrer és mtsai 2010).
A varosmagtol nyugatra talalhato, korabban iparvidék Liberty Village kulturalis jellegii
atalakitasa, a CN torony koriili topart revitalizacioja (Joy, Vogel 2015), illetve a keletre
talalhat6 volt sorf6zde Destillery Historic District néven kikapcsolodasi kdzpontta ala-
kitasa ezt a réteget célozza.
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4. kép A topart részlegesen rehabilitalt teriilete és a kikoté a CN toronybol nézve

Forras: A képet készitette a szerzd.
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Robbanasszerii népességniovekedés

Manapsag a torontdi varostérség intenziven noveli népességét, ugy évente nagyjabol
szazezer fovel (Freeman 2015), amelynek forrasa szinte kizarélagosan bevandorlas,
elsdsorban a kiilfoldrol érkezok (Heisz 2006). A népesség gyors litemil novelése gondok
forrasa is, de els6sorban eszkoz a térség részére jelentdségének, fontossaganak nove-
1ésére, a varosversenyben vald pozicid javitasara. A népesség novelésének, a varos
terjedésének eszkOzével kivanjak a gazdasagi novekedést tovabb erésiteni (Keil,
Ucoglu 2021).

A népesség novekedésébdl fakadd novekvo kereslet vagtatd ingatlanar-novekedés-
hez vezetett, els6sorban a bels6, de mar a kiilsé dvezetekben, szoritva ki az embereket
az olcsobb, elévarosi teriiletek felé. A novekvo arak kdvetkeztében megjelennek a ko-
rabban ritka beépitésii eldvarosokban, mint Mississaugaban is, a tarsashazak, a lakotor-
nyok, a csaladi hazak kozott (Micallef 2017).

A masodik vildghaborua el6tt Toronto lakossdga tilnyomdrészt angolszasz eredetii
volt, 1931-ben a lakok 81%-a vallotta meg ezt szarmazasaként, mig a legjelentdsebb
kisebbséget a zsidok tették ki 7%-kal. A haboru utan jelentds bevandorlas indult meg
Ko6zép- és Kelet-Europabol, mig manapasag a fejlodo orszagokbol érkeznek legtobben.

A varos lakossaga 6sszetétele mutatja azt a torekvést, amely a népesség novelésében
latja a fontossag novelésének utjat. 2016-ban a varos lakossaganak 53%-a nem Kana-
daban sziiletett, a mai betelepiilék legjelentGsebb szarmazasi orszagai a Filop-szigetek
(10,3%), Kina (10,1% és India (7,9%); az dsszes bevandorld 27%-a az elmult tiz évben
érkezett, ami az elmult negyven év legnagyobb bevandorlasi hullamat jelzi (Toronto
Backgrounder 2022).

A telepiilés valtozatos etnikai Osszetétele jol tiikrozi a bevandorlasi hullamokbol
eredd sokszinliséget (4. tdbldazat). A lakossag 42,5%-anak nem az orszag két hivatalos,
azaz az angol vagy a francia, az anyanyelve, és 26%-uk nem e két nyelvet beszéli otthon:
leggyakoribb ezek koziil a mandarin, a kantoni, a tagalog (mas néven filippino), a spa-
nyol és a tamil (Toronto Backgrounder 2022).
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4. tablazat

Toronto varosanak tiz legfontosabb etnikai csoportja, 2021

Népcsoport Létszam
Kinai 297 725
Angol 244 995
fr 226 865
Skot 211175
Indiai 182 115
Olasz 167 460
Kanadai 165 640
Filippin6 161 495
Német 107 475
Francia 85715

Forras: Toronto Backgrounder 2022.
A metropolisz térség igazgatasi dilemmai

A térség novekvo Osszefonodottsagat, a metropolisz struktura 1étrejottét az igazgatas és
tervezés mély integralasa nem igazan kovette. A Nagy-Toronto Teriilet, illetve ennek
Hamiltonnal val6 kiegészitése, a 2021-ben 7,3 milli6 f6 lakost, tobb mint 160 kilométer
atmér6jii Nagy Toronto és Hamilton Teriilet (Greater Toronto and Hamilton Area,
GTHA) val6jaban inkabb nyilvantartasi és mentalis egység, mintsem valddi szervezési,
igazgatasi vagy tervezési régio.

Tovabba létezik egy még nagyobb, és bizonyos szinten miikddé nyilvantartasi
egység, a huszondt nagyobb varosi kdzpontot magaban foglald, a Niagara-vizeséstol a
Huron-t6 Gyorgy-6bléig h6z6do Nagy Aranypatko Tertilet (1. térkép) is, amely talan
a helyiek szamara leginkabb kézzel foghatd: a tartomanyi vezetés is ezt preferalja,
illetve ezt kezelve egységként szervezi a térségi tomegkozlekedést és a térségi teriilet-
tervezést (Relph 2014).
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1. térkép Toronto kézponti konurbacio hagymahéjai: Nagy Aranypatko Teriilet,
a benne elhelyezkedd Nagy Toronto és Hamilton Teriilet

a kozeli amerikai metropolisz térségekkel

Forras: A térképet készitette a szerzd.

A kérdés komplexitasat az is mutatja, hogy a Kanadai Statisztikai Hivatal egy har-
madik lehatarolas, a Toronto Metropolisz Népszamlalasi Teriilet (Toronto Census
Metropolitan Area, 2. térkép) alapjan tartja nyilvan a térség adatait, amely lakossaga
2021-ben 6,2 milli6 f6 volt (Statistics Canada 2022b).
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2. térkép Toronto Metropolisz Népszamlalasi Teriilet kiterjedése.

Forras: A térképet készitette a szerzo.

Tovabb noveli a komplexitast, hogy valdjaban ers az egymasrautaltsag és a kap-
csolati halo a hatar két oldala kozott, igy a kanadai teriiletekhez egyre erésebben kotod-
nek a kozeli, a Niagara vizesés tuloldalan talalhatd amerikai nagyvarosok, elsésorban
Buffalo és Rochester, tovabb er6sitve Toronto varosfejlédési potencialjat (Relph 2014).

Ontario lakossaganak mintegy felét magaban foglalva elsdsorban a tartomanyi kor-
manyzat tartotta magat felelosnek a metropolisz térség fejlesztése dsszehangolasaért.
Tobb, és inkabb kisebb sikerti probalkozast kovetden az 1980-as évek végén létrehozta
a kormanyzat a Nagy Toronto Teriilet Irodajat (Greater Toronto Area Office), vagy az
1998 ¢és 2001 kozott fennallt, a kozlekedési fejlesztések dsszehangolasat kitlizé Nagy
Toronto Szolgaltatasi Bizottsdg (Greater Toronto Service Board) (Joy, Vogel 2015).
Ezen sikertelennek bizonyult szervezddések helyét azdta inkabb bizonyos részteriiletet
nagyobb egységben kezel6 kezdeményezések vették at (Boudreau 2006).

A fenti iroda munkassaga azonban megalapozta a térség fejlesztésének sulypontjait.
A hangsuly a gazdasag fejlesztésén volt, cél a nemzetkozi gazdasagi versenyben jobban
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helyt al16 struktura kiépitése, exportorientalt ipari tevékenységekkel, cstucstechnologias
metropolisz térséggel, amelyet nagyteljesitmény, jol kiépitett infrastrukturalis halozat
sz0 at (Todd 1998). Nagyobb igazgatasi egység kialakitasat egyrészt ez a gazdasagi fej-
16désre fokuszalo, az igazgatassal szembeni azota is meglévo szkeptikus megkdzelités
akadalyozza maig, masrészt az, hogy egy, a tartomany népessége felét magaban foglald
Onigazgato egység 1étrejotte a kanadai rendszerben a legitimitas legfobb letéteményesé-
vel, a tartomannyal hozna létre ohatatlanuk nehezen kezelhetd konfliktusos helyzetet.
Jelenlegi helyzetben Ontario tartomany koordindlja a metropolisz térség fejlesztését
(Joy, Vogel 2015).

Magat Toront6t tekintve kétszintli kdzigazgatas allt fonn 1953 és 1998 kozott, f61s6
szintjén a Toronto Onkormanyzataval (Municipality of Metropolitan Toronto), masodik
szintjén 20 telepiiléssel, amely rendszerben a legfontosabb cselekvési lehetdségek ¢€s
eszkozok a lokalis, telepiilési szinten voltak. 1998-ban létrehoztdk Toronto Varosat
(City of Toronto) a korabbi kdzigazgatasi teriilet €s hat kdrnyezd telepiilés egyesitésével
— jelentds helyi ellenallas dacara, a hatékonysag novelésének szandékaval (Todd 1998,
Joy, Vogel 2015). Jelenleg a varos egyszintli kozigazgatasu folépitésii, ezen beliil 25,
valasztasi egységként is miikodo korzetre (ward) van folosztva.

Toronto kozigazgatasi egysége a kibdvités ellenére is csupan kis részét teszi ki a
metropolisz térségnek. A teriilet gazdasagi fejlodését tekintve sokkal jelentésebb, hogy
létezik nagyszdmu, inkabb projektalapt kezdeményezés a térségben egy-egy ligyre
fokuszalva, atmetszve tarsadalmi, politikai és gazdasagi agazatokat (Todd 1998). Leg-
jelentdsebb mégis a helyi gazdasagi elit szerepe, amely regiondlis szinten gondolkozik és
cselekszik és fogja 6ssze az erdfeszitéseket, hatékonyabban, mint barmely adminisztrativ
testiilet, erds helyi vezetokre tamaszkodva (Boudreau és mtsai 2006).

Szétterjedo elévarosok

Nagyfokl szuburbanizacio6 €s szétteriilés a varos rohamosan novekvé prosperitasa-
nak gyiimolcse: a varos az elmult husz évben teljesen megvaltozott, 1) szerkezetii lett
(Freeman 2015, Heisz 2006), maga a varos joval kevesebb, mint felét teszi immar ki a
varostérség népességének, amely arany fokozatosan csokken (3. tdbldzat).
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5. tablazat

A Nagy Toronto — Hamilton teriilet (GTHA) népszamlalasi korzetei népességének
alakulasa 2001-2021 ko6zott

Népszamlalasi kérzet 2001 2011 2021

GTHA 6sszesen 5572094 6 574 140 7 281 694
ebbdl: Toronto 2 481 494 2 615060 2 794 356
GTHA maradéka 3090 600 3959 080 4 487 338
Durham 506 901 608 124 696 992
York 729 254 1032 524 1173334
Peel 988 948 1296 814 1451022
Halton 375229 501 669 596 637
Hamilton 490 268 519 949 569 353
Toronto / GTHA, % 44,5 39,8 38,4

Forras: Statistics Canada, népszamlalasok.

A nagymérvii eldvarosi fejlodés a masodik vildghabora utdn indult, és gyakorlatilag
az Egyesiilt Allamokban tapasztalt folyamatokhoz hasonléan az erés6dé kozéposzta-
lyosodas, a baby-boom, a javul6 életszinvonal, a timogatasok és lakashitelezés erbteljes
novekedése és az autdhasznalat elterjedése, illetve a varosmag lassu leromlasa segitette
eld (Relph 2014). Eredményképpen csaladi hazak ezrei néttek ki az alacsony siiriiségii
elévarosokban, 0j életmodot teremtve (Jackson 1985). Torontoban a nagy déli szom-
szé€dhoz képest jelentds késéssel, az 1950-es években jelentkezett latvanyosan a folya-
mat, viszont attol fogva sebesen terjed, parhuzamosan a nagy autdpalyafejlesztésekkel
(Freeman 2015), az 1950-es és 1960-as években jelentds kdzponti tervezésbdl kifolyo-
lag. Az eredmény, ahogy egy varosi alkalmazott egyszer jellemezte, egy olyan térszer-
kezet, ahol a Bécshez hasonld erdsen urbanizalt kdzponti magot a szuburbanizacio
kvintesszencidjaként f6lfoghaté Phoenix szerkezetével rokon kiilsé teriiletek vették ko-
riil (Boudreau és mtsai 2006). A metropolisz térség egy urbanizalt, gyalogos, tomegkoz-
lekedésre, személyes kapcsolatra alapuld €letmddot €16, dzsentrifikalt belvarosbol all az
egyik oldalon, ezen kiviil egy mas vilag kezdddik az eldvarosokban plazakkal, minden-
napi autéhasznalattal, modern intézményekkel, megfizethetd lakhatassal (Relph 2014).
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5. kép Hagyomdnyos szuburban eldvaros
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Forras: A képet készitette a szerzd.

A hetvenes években teherszallitas vasutrol kozhtra terelodésével a térség gazdasagi
szerkezete is fokozatosan atalakult, és egyre tobb termelSiizem koltozott az elova-
rosokba, minek kovetkeztében manapsag mar csupan néhany jelentdsebb gyar talalhato
Torontoban, tobbségiik kikoltozott a metropolisz térségbe. A posztfordista gazdasagi
szerkezetatalakulés ellenére az ipari tevékenység még mindig a metropolisz térség ma-
sodik legfontosabb gazdasagi agazata (Joy, Vogel 2015). Az ezredfordul6 idészakaban
egyéb gazdasagi tevékenységek is egyre jelentdsebb mértékben az eldvarosokban jelen-
tek meg (Heisz 2006).

6. tablazat

Haztartasok jovedelme a torontdi népszamlalasi metropolisz térségben, 2022

Haztartdsok éves median
Egység Haztartasok szama adozas utani jovedelme,
kanadai dollar

Toronto Népszamlalasi

Metropolisz Teriilet (TCMA) 2262470 85000
Vaughan 103 915 107 000
Brampton 182 470 98 000
Markham 110 870 92 000
Mississauga 244 575 89 000
Richmond Hill 69 315 89 000
Toronto varosa 1160 895 74 000

Forras: Statistics Canada 2022b.
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3. térkép A Nagy-Toronto Teriilet (GTA) megyéi és telepiilései

1: Newmarket
2: Aurora
3: Richmond Hill

ONTARIO-TO

Forras: A térképet készitette a szerzo.

Az atlagkereset és a foglalkoztatottsag immar magasabb a Toronton kiviili teriilete-
ken, mint a varosban (6. tdbldzat), ahol is az utobbi harom évtizedben lassan csokkent
az életszinvonal (Freeman 2015). Az eldvarosi 6vezet legjelentésebb varosai a ndveke-
dés sulypontjai, foképpen a magtdl kozvetleniil nyugatra, a torontdi nemzetkozi repiilo-
tér mellett fekvo, tomegkdzlekedési vonalakkal jol ellatott Brampton és Missisauga
(7. tabldzat).
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7. tablazat

A Nagy Toronto és Hamilton Teriilet Torontén kiviili legjelentésebb varosai
népességének valtozasa 2001 és 2021 kozott

Telepiilés 2001 2011 2021
Mississauga 612 925 713 443 717 961
Brampton 325428 523911 656 480
Hamilton 490 268 519 949 569 353
Markham 208 615 301 709 338 503
Vaughan 182 022 288 301 323103
Richmond Hill 132,030 185 541 202 022
Oshawa 139 051 149 607 175 383

Forras: Statistics Canada, népszamlalasok.

A gazdasagi tevékenységeknek hagyomanyosan siirtin lakott belvarosi kdrnyezethez
kot6do, nagy hozzaadott értéket eldallitd csicstechnoldgiai, kreativ agai is egyre hang-
stlyosabban jelennek meg az elévarosokban. Mig a jelentsebb egyetemek a tovabbra
is a varosokban vannak, a kisebb, specializalt oktatasi és kutatasi intézmények stlya
egyre nagyobb, és manapsag az innovacid helyszine immar inkdbb az elévarosokban
van (Keil, Ugoglu 2021), megjelenitve a kreativ szuburbokat (Kocsis 2023).

6. kep A kiilvaros kiilvarosa: Mississauga
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A bevandorlas jelent6sen atalakitja a szuburban térségek tarsadalmi Gsszetételét is.
A korabban dominansan angolszasz Brampton, Mississauga ¢s Markham lakossaganak
fele immar bevandorlé hatterti, és a lakossag anyagi statusza is erdsen polarizalddik
szamos szuburban telepiilésen (Freeman 2015, Joy, Vogel 2015). E telepiilések varos-
képe is érdemben atalakult, egyre kevésbé hagyomanyos értelemben szuburban jellegii.
Megjelentek a nagyvarosi utcak, terek, gyalogos sétanyok az egyre sokasodo lakotor-
nyok, bevasarlo, szorakoztatd és szolgaltato kozpontok tovében, tiikrozve a lakokornyé-
kek bestirCisitését az 1j tomegkozlekedési fejlesztések altal jol foltart helyszineken.
A térszerkezet atalakulasa jol mutatja novekedési polusok kiépitését preferald tjabb
kézpolitikak hatasait (Lehrer és mtsai 2010; Keil, Ugoglu 2021).

1. kép Mississauga varoskozpont

Forras: A képet készitette a szerzo.
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A bizonyos kitiintetett helyszineken besiirtisddd, a varostérség mas részeivel jo 0sz-
szekottetést biztositd tomegkozlekedés és szolgaltatasok altal jol ellatott és gyalogos
kozlekedésre egyre inkabb alkalmas fejlédé elévarosok gydkeresen atalakitjak a varos-
mag-elovarosok, illetve a varosi szétteriilés hagyomanyos szerkezetét és értelmezését,
folvaltva a hagyomanyos dichotomiat (Keil, Ugoglu 2021) és egy kiegyenstilyozottabb,
policentrikus térszerkezet iranyaba mutat.

8. kép Absolute World lakékomplexum, népi nevén a Marilyn Monroe tornyok
Mississauga uj varoskozpontiaban

Forras: A képet készitette a szerzo.
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Az elévarosok egy jelentds, Toronto kdzpontjahoz kozel elsd része azonban jelentds
gondokkal kiiszkodik. A varos ekkori fejlesztése inkabb tiikrozte az eurdpai, mintsem
az egyesiilt allamokbéli modellt, és a ndvekvd lakossag elhelyezésére 1950 és 1990
kozott e teriileteken intenziv lakasépitésre kertilt sor, lakotelepes formaban. Ma nagyja-
bol kétezer ilyen jellegii épiilet talalhato, ahol is az eredeti kozéprétegekhez tartozo csa-
ladok elkdltdzésével alacsony statuszu, foképp bevandoroltak élnek, nagyjabol egymil-
lidan. E kornyékek problémai inkabb hasonlitanak Parizs eldvarosaihoz, mint mas
észak-amerikai varoséihoz (Boudreau és mtsai 2006; Freeman 2015; Joy, Vogel 2015;
Relph 2014).

A belvaros ujjasziiletése

Toronto belvarosa egyszerre hordozza az angolszasz k6zépvarosi multjat az egyemele-
tes vOrostéglas sorhazakkal és a globalis nagyvaros felhdkarcolodival siiriin tiizdelt
pezsgo lizleti negyedét. A varoskodzpont jelen képe a habort utani leromlas és az utdbbi
idészak sebes atalakuldsa lenyomatait egyarant hordozza, sokszor mutatva a mult és
jelen egymasmellettiségét.

9. kép Regi és uj egyiittélése a belvarosban

Forras: A képet készitette a szerzd.
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A belvaros ujjasziiletését a korabban vazolt, a fejlett vilag egészére jellemz6 élet-
moéd- és nagymérvii gazdasagi szerkezeti atalakulasok (Kocsis 2007, 2023) mellett
lokalis tényezok is segitették. A masodik vilaghaboru utani rohamos szuburbanizacid
egyik eldsegité tényezbje az orszagos, illetve helyi tamogatasi politikak voltak, azaz,
a sziikséges és igencsak koltséges infrastrukturalis beruhazasokat kdzpénzbdl épitették
meg, mig manapsag a befektetoket terhelik ezek a kiadasok, erételjesen megdragitva a
szuburban hazak arat. A kdzosségi szolgaltatasok fedezetét ado helyi adok is magasab-
bak az elévarosokban a ritkabb népsiirliség miatt. Mindezek mellett a szuburbiadk von-
zerejének csokkenése mogotti legfontosabb tényezd valdjaban a kozlekedés ellehetetle-
niilése. A novekvo dugdk miatt elneheziilt az autds ingazas, mig az elévarosokat kiszol-
gald tomegkozlekedés alacsony szinvonala nem teszi lehetové az atvaltast vonatra, met-
rora (Freeman 2015). Kérnyezetvédelmi szempontok el6térbe keriilése is a varosi szét-
teriilés ellen hatott, az északi elévarosi Gvezetben 2001-ben az Oak Ridge Moraine
teriiletén példaul erételjesen korlatoztak a lakasépitkezések lehetdségét (Lehrer és mtsai
2010), ami a mai id0szakban még hangstlyosabba valt a varos koriili zoldgytirii tovabbi
fokozott védelmének 2005-ben testet 5ltott szandékaval (Keil, Ugoglu 2021). A hagyo-
manyos belsé mag mellett az eldvarosok jo tdmegkdzlekedéssel €s szolgaltatasokkal
ellatott magjai is nyerteseivé valtak a folyamatnak, ahol jelentds tarsashaz- és lakascéli
toronyhéz-épitkezések mentek végbe, mint Mississauga vagy Vaughan kdzpontjaban.

10. kép A belvaros kiilvarosa

Forras: A képet készitette a szerzd.
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A szuburban térségek transzformacioja mellett a varosmag allapota is segitette az
ezredfordulds ujjasziiletést. A varosmag nem romlott le oly mértékben az 1970-es
évekre, mint az atlagos egyesiilt allamokbéli nagyvarosokban (Lehrer és mtsai 2010) és
mar az 1960-as, 1970-es években spontin modon elindult az iizleti alapti megujulas
példaul jelentds nagybankok kdzpontjainak Bay Streetre vald koltozésével, elobb a
Dominion, majd a manapsag is naponta szazezreket vonzo Eaton Centre 1977-es atada-
saval, a belvarosi épiileteket, metroallomasokat f6ld alatt 6sszekotd gyalogos halozat,
a PATH fokozatos kiépitésével (Freeman 2015; Relph 2014). A kozszféra is kivette a
részét a belvaros modernizalasabol, elsGként az 1965-ben atadott expresszionista Uj
Varoshazaval (Relph 2014).

A dzsentrifikacio is nagyon hamar, mar az 1970-es években jelentkezett a varosmag
kiils6, sorhdzas és kozepesen intenziv beépitésii részein, amelyek koziil néhany mar az
évtized végére az urbanus, gyermekes kozéprétegek kedvelt €s trendi kornyékeivé valt.
Az ezredfordul6 utin a varosmagban, az ehhez kozeli, infrastrukturalisan jol foltart bar-
namez0s teriileteken, illetve a toparton magas presztizsti lakotornyok néttek ki tucatszdmra
(Lehrer és mtsai 2010), alig birvan kielégiteni a rohamosan ndvekvo, sokszor befektetési
célu keresletet. A fejlesztések eredményeképpen a varosmag lakossaganak szama az 1970-
es évekéhez képest megduplazodott és elérte a kétszazezer fot (Freeman 2015).

A varosmag talan leglathatobb megujulasa a gazdasagi tevékenyégekben érezhetd.
A tomeges lakasépités mellett az irodaépitések is meghatarozzak a latképet, els6sorban
a felhdkarcolok és egyéb nagy irodakdzpontok formdjaban. Az iizleti dontéshozatali
funkciok belvarosban végbemend erésddése részben a globalis tendencidk kovetkezmé-
nyei, de jelentds szerepet jatszanak benne a lakasépitések is, azaz, a belvarosi lakascélii
toronyhazba kolt6z6 fiatal, kreativ munkaerd kdvetése is (Freeman 2015).

Annak ellenére, hogy nem kovetkezett be a varos magjanak mély leromlasa az 1970-
es évtizedre és valodi 0jjasziiletésre tarsadalmi értelemben nem volt sziikség, mégis na-
gyon intenziv, az amerikai nagyvarosokéra jellemz0 reurbanizacids folyamatok mentek
végbe (Lehrer és mtsai 2010). A nagyfoku atalakulas alapjat a gazdasagi tevékenységek
megerdsddése, és az infrastrukturalis fejlesztések adtak meg, mint a nemzetkdzi repii-
16tér, utak és vasutak, metrovonalak kiépitése, illetve az egyetemek fejlesztése, szinvo-
nalanak névekedése.

A varoskozpont atalakitasdnak és vonzereje ndvelésének gyakori eszkdze volt sztar-
épitészek altal tervezett kiemelt épiiletek megvalositdsa, mint példaul a Daniel
Libeskind tervei alapjan atépitett Kiralyi Ontari6i Muzeum, Frank jegyezte Gehry
Ontarioi Miivészeti Galéria atalakitasa, Jack Diamond tervezete Operahaz, és egyéb kul-
turalis, sport- €s oktatasi épiiletek a belvarosban, illetve annak kozelében. A CN torony
kornyékén korabban barnamezds teriilet koz- és maganforrasokbol torténd megujitasa
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is ide sorolhat6. A program forrasainak jelentds részét a tartomanyi koltségvetés allta,
amely 6t év alatt mintegy 20 milliard kanadai dollart koltott e célra (Lehrer és mtsai 2010).

11. kép Az éjszakai belvaros
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Forras: A képet készitette a szerzo.

A belvaros képe és morfologidja az iizleti célu felhdkarcolok, a lakascélu torony-
hazak, bevasarlokézpontok, szalloddk rohamos épitésével gyokeresen atalakult az
elmult husz-huszon6t évben. A tarsashazépitési laz leglijabb, ma is tartd hullama vala-
mikor az ezredforduld kornyékén indult és atlagosan évi 25 ezer lakas épitését jelenti.
Az eldkeld, sokszor luxus lakhatast kinalo lakoépiiletek nagy vasarloerével rendelkezo
lakossagot helyeznek a kornyékre, magéaval hozva a varosi fogyasztas és életmod roha-
mos terjedését, amelyet az Gjonnan épitett szorakoztatasi, sport, kereskedelmi és kultu-
ralis intézmények elégitenek ki az atalakulo, komplex varosi szovetben. A magas statu-
szl lakossag lakasépitések miatti rohamos bedramlasa a dzsentrifikaci6 vj, ,,ujépitési”
forméjanak megjelenését hozta (Lehrer és mtsai 2010), a bevandorlasnak kdszonhetéen
varosmag lakossaga ugy 650 ezer fore tehetd (Relph 2014). A varos kiilénboz6 belsé
terliletei kozott elég jelentds tarsadalmi statuszkiilonbség alakult a gyors atalakulas
miatt (Hulchanski 2007).
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12. kép Lakascélu toronyhdzak a hagyomanyos épiiletek kozott a belvarosban

Forras: A képet készitette a szerzo.

A varosmag tarsadalmi polarizaltsiga novekszik (8. tdbldzat), hasonloan mas globa-
lis varosokéhoz, azonban jelentdsen mas okokbdl kifolyolag: Torontdban egyszerre van
jelen az észak-amerikai rozsdadvezet nagyvarosait érinté romld tendencia és a globali-
z4l6do varosallamok keltette gazdagodas.

8. tablazat
Toronto és elévarosi 6ve tarsadalmi polarizaltsaganak valtozasa 1970-2025 kozott:
a fébb rétegekbe tartozok aranya, % (2025 becslés)

Ev Magas statusz ~ Kozepes statusz ~ Alacsony stdtusz
1970 15 66 19
Toronto 2005 19 29 53
2025 21 20 59
Kiilsé 1970 13 86 0
elévarosi 2005 18 61 21
ov 2025 19 47 24

Forras: Freeman 2015.
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4. térkép Toronto varosrészeinek tarsadalmi statusza

sl Magas statuszi koryékek
Kozepes statuszi kérnyékek

e, Alacsony stétuszG kdmyékek
= Metrévonalak Toronto kézigazgatasi
rmm—— Gyorsforgalmi utak hatara 1996-ig

Forras: A térképet készitette Hulchanski 2007 alapjan a szerzo.

A globalis szerephez, dzsentrifikaciohoz kdt6do gyors atalakulas azonban csak rész-
letes és elsGsorban az 1-es szamu, U alaka metrovonal belvarosi szakasza altal korbe-
vett, illetve az ehhez kozel esd toparti teriiletekre, illetve néhany korabban alacsony sta-
tuszq, jo elhelyezkedéstl, frissen dzsentrifikalt lakoteriiletre terjed ki (4. térkép). Koz-
vetleniil mellettiik a masodik vildghaboru el6tti brit jellegii hdzai tiinnek fol, illetve rész-
ben rehabilitalt iparteriiletek. Mig a lakotornyokban elsdsorban fiatal, gyermektelen, jol
keresok laknak, e kornyékek dzsentrifikalt részei inkabb a csalados, iddsebbek lakohe-
lyei. E kornyékek jellemzden a metrovonalak altal jol foltart teriileteken helyezkednek
el, mig a nem-dzsentrifikélt részeken ezzel szemben jellemzden a metroallomasoktol
tavol talalhatdak, ahol az ipar visszaszoruldsaval inkabb rosszul jart népesség lakik,
jelentds résziik romld jovedelmi kilatasokkal, életszinvonallal, emelkedé munkanélkii-
liséggel (Freeman 2015; Hutchanski 2007; Lehrer és mtsai 2010). Toronto, ¢s emellett
Hamilton, a két legjelentdsebb ipari kdzpont munkasok lakta kornyékeit sulyosan érin-
tette a gazdasag szerkezetének atalakuldsa. Ontario tartomany adja az orszag ipari
kibocsajtasa felét, amelynek jo része a GTHA teriileten keletkezik. Ez a térség volt
hagyomanyosan Kanada ipari termelésének kozpontja.
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A varos stlyosbodd gondjainak legfontosabb oka maga a sikeres globalis varossa
valasa (Joy, Vogel 2015). Az ipar visszaszoruldsa a hagyomanyos kékgalléros munkas-
réteg koriilményeit nehezitette meg. A bevandorlok magasan képzett része jol beillesz-
kedik a globalizalt gazdasagi tevékenységekbe jol fizetett fehérgalléros munkaerdként,
és ki tudja fizetni a magas ingatlanarakat, de a képzetlen bevandorlok szamara a helyzet
joval kevésbé rozsas. A korabbi belvarosi munkas €s bevandorlé negyedek gyors
dzsentrifikalodasa is neheziti a kevésbé tehet6sek megélhetését (Joy, Vogel 2015).

Atvialtozasok

Toronto fejlédése sajatos, nagyon nem amerikai, és bar mar a brit 6rokség is erésen
elhalvanyult, joval eur6paibb, mint a téle délre fekvok — tarsadalmilag kevésbé polari-
zalt, emberléptékiibb talan, de egyben kevésbé ,,elvagolagosan” rendben tartott, kicsit
szemetesebb és elhanyagoltabb az aprobb részletekben — K6zép-Eurdpabdl mindenkép-
pen ismerdsebb és otthonosabb.

A kiilonbség persze viszonylagos, és elsdsorban délrdl érkezve szembetiing. Az Euro-
pabol érkezének inkabb az amerikaisaga tiinik f6l, mindenekfolott a felhdkarcolok,
amikbdl a vilagon New York utan Torontéban van a legtdbb a vilagon, mig a 401-es
szamu, a varost kelet-nyugati iranyban atszel6 varosi autdpalyaja a legnagyobb for-
galmu Eszak-Amerikaban (Relph 2014).

Terjeszkedése, alakulasa dacara tovabbra is a régies kinézetiiket biiszkén 6rz6 villa-
mosokkal, kis boltokkal, a felh6karcolok mellett megbuvo, kisvarosias hdzakkal a mul-
tat 6rz6 hagyomanyos belvaros Toronto esszencidja, ehhez képest az uj szuburban koz-
pontok Mississaugaban, Bramptonban és egyebiitt legfoljebb helyi jelentéségliek.

A varos foldrajzi adottsagai az Ontario-t6 kivételével nem hatarozzak meg a fejlo-
dési lehet6ségeket, alapvetden jégkorszak altal lecsiszolt lapos teriileten fekszik. A va-
rosmag terjeszkedése f6 csapasa hagyomanyosan a kelet-nyugati irdnyua topart vonala
volt, a hatvanas évektdl kezdve a kordbban szinte beépitetlen északi teriiletek valtak a
fejlesztések 0 teriiletévé, részint szocialis célu, lakotelepes beépitéssel, részint oktatasi,
elsdsorban egyetemi kampuszok fejlesztésével (Boudreau és mtsai 2006), az északra
futdé Yonge utca valt a féutcava, a belvaros talpara allitott T betiit formazva. A topartrol,
belvarostdl majdnem a Simcoe-toig futd, 86 kilométer hosszi Yonge utca valdsziniileg
a vilag leghosszabb féutcéja, a varoslakok mentalis térképének meghatarozo tényezdje
(Relph 2014).

Jelenleg mitkodé tiz villamosvonal Eszak-Amerika legnagyobb forgalmu halozata,
egy kiterjedtebb halozat maig miikod6é maradéka, a hagyomanyos belvarost és a belsd
elévarosokat tarja fol a mag déli részén, elsésorban kelet-nyugati, de a metréhaldzatot
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kiegészitve észak-déli iranyban is. A metrohalozat négy vonalbol all, az U alakt 1-es
vonal a Yonge és a parhuzamos University Avenue vonalaban futva, a fépalyaudvarnal
fordulva a belvarost tarja fol észak-déli irdnyban, a tobbi az északi belsé eldvarosokat
koti be és Ossze. A villamoskdzlekedés fenntartasa hozzajarult az utcakon 1€vo kisebb
boltok, szolgaltatasok, vendéglatohelyek, a varosi élet és forgalmas nagyvarosi utcak
fennmaradasahoz (Relph 2014).

13. kép Villamosok a belvarosban

"

Forras: A képet készitette a szerzd.

A belvaros egyik f6, Montréalhoz és kisebb mértékben Chicagdhoz hasonl6 jelleg-
zetessége a tobb mint hetvendt épiiletet, harom nagyaruhazat, hat metromegallot és a
torontoi fépalyaudvart (Union Station), a belvarost a tdparttal is a fold alatt 6sszekotd
gyalogos alagut-hal6zat, a PATH. Jelenleg a tobb mint harminc kilométeres hal6zatban
tobb mint ezerkétszaz bolt, vendéglatohely talalhato, latogatdinak szama eléri a napi
kétszazezret, a vildg legnagyobb bevasarlo-komplexuma. A hélézat magankézben van,
a hozza tartozé épiiletek tulajdonosai kezelik a hozza tartozé szakaszt. Fejlodése az
1970-es években kapott lendiiletet, eredetileg a gyalogos-gépjarmi szintbeli kereszte-
z6déseket csokkentendd céllal, de hamarosan mas hangsulyt kapott, a varosi élet j
szintjét hozva létre. Azonban hasonléan mdas bevasarlokozpontokhoz, a kozeliikben
fekvo utcaszinti iizletek koziil sokan kénytelenek bezarni, foképpen a keresztutcakban
(Relph 2014).
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14. kép A PATH egy sziikebb alagutja

Forras: A képet készitette a szerzd.
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Bar eredendden inkabb tavkozlési céllal épitettek, az orszag fejlédésének, Toronto
modernizacidjanak f6 jelképévé az 1975-ben atadott CN torony valt, jellegzetes alakja
mellett hirét annak is kdszonhette, hogy néhany évtizedig a legmagasabb szabadon all6
épitménye volt. A torony gyakorlatilag az egész metropolisz teriiletrdl jol 1athato, jel-
legzetes pontja a varosképnek. Barmenyi kisebb-nagyobb szimbolumnak is szant épiilet
is késziilt el a varosban, még mindig ez a torony tiikrozi leginkabb Torontot.

15. kép A CN torony latképe a rehabilitalt topartrol
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v N -
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-m

Forrés: A képet készitette a szerzo.
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Vilagvarosi palyan

Mondhatnank, az elmilt években Toronto elkésziilt: jarhatta volna a kdrnyezo rozsda-
Ovezet varosainak csondesen lepusztulo, sziirke ttjat, ehelyett megragadta a kinalkozd
alkalmat és szivos erdfeszitéssel uj, globalis varossa novekedés palyajara helyezte a va-
rost, integralva tagabb kornyékét, tetemes bevandorlast generalva, névelve népességét,
legy6zve regionalis rivalisat. Ezen atalakulast szamtalan ellentmondassal 6vezi, részben
a varos ¢és kornyéke, részben a varosmag és a kiterjedt eldvarosi, szuburban dvezetek
kozott, a varoskornyék iranyitasat tekintve, vagy hangsilyosan a fokozatosan romlo
belsd eldvarosi 6vezet lakotelep-szerii kornyékei és a gyorsan dzsentrifikalodo belvarosi
részek kozott, de folhozhatnank még a gyors kiterjedés okozta 6kologiai problémakat,
illetve az elszallo lakasarakat is. Mindezek mellett egy nagyon sajatos és tanulsagos
utjat mutatjak a helyi varosi, tartomanyi elit altal tudatosan véghezvitt és folvallalt, sza-
mos szempontbol sikeres varosfejlesztésnek.
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VAROSOK

Fokvaros: globalis varos vagy fokozottan globalis varos?

Trécsdnyi Andrds® — Tarrésy Istvan®

Absztrakt

A 20. szdzad harmadik harmadaban alakult ki egyrészt az a vilaggazdasagi és -politikai
feltételrendszer, masrészrdl a varosok organikus fejlédésében az a stacid, amely ezeket
az egyre nagyobba valo népességtomoriiléseket nem csak sajat nemzeti, hanem mar a
nemzetkdzi halézatokban tették értelmezhetévé. A globalisnak tekinthetd varosok kore
azota folyamatosan gyarapszik és differencialodik, hagyomanyosan a nagy centrumtér-
ségekhez kotodik. A felemelkedd orszagokban is egyre tobb nagyvaros tdmaszkodik a
szupranacionalis kapcsolatrendszerére, igy irdsunkban egy sok szempontbdl nagyon
nemzetkdzi kozpontot, Fokvarost vetettiik vizsgalat ald, amely érdekes modon tobb di-
menzidban masod- és harmadlagos szerepet jatszik sajat telepiiléshalozataban, elsGsor-
ban a Johannesburggal torténé sszevetésben. Elemzésiink torténeti kontextusban indul,
hiszen a protoglobalizacids szakaszban Fokvaros a nemzetko6zi kereskedelem és geopo-
litikai hatalmi verseny egyik kiilonleges szintere, tobb tekintetben Afrika legfejletteb
varosa. A jelen varost kdrnyezetével egyiitt, a globalis kdzpontokra jellemz6 adottsagok
vizsgalata mentén, sajat terepi tapasztalatainkra tdmaszkodva prébaljuk bemutatni.
Ebbdl kovetkezden is szubjektiv az a meglatasunk, miszerint Fokvaros hagyomanyos
értelemben talan nem globalis er6kézpont, ugyanakkor szamos olyan adottsaga van, ami
miatt globalisnak tekinthetd, igy a vilag varosversenyében kivalo adottsagokkal néz a
gyorsan és gyakran valtoz6 megmérettetések elé.

Kulcsszavak: Dél-Afrika, poszt-apartheid, Fokvaros, afrikai globalitas, varosfejlédés
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Abstract

The late 20th century saw the emergence of a world economic and political context, on
the one hand, and a stage in the organic development of cities, on the other, which made
these ever-increasing population concentrations meaningful not only in their own nati-
onal but also in the international system of networks. Since then, the pool of prestigious
cities that can be considered global has been constantly growing and differentiating,
traditionally linked to highly developed states. Recently, in emerging countries, too,
more and more cities rely on their supranational linkages, so in our paper, we have
examined a very international centre in many respects, Cape Town, which interestingly
plays a secondary and tertiary role in its own network of settlements in several dimen-
sions, especially in comparison with Johannesburg. Our analysis starts in a historical
context, as Cape Town was one of the focus areas of international trade and geopolitical
power competition in the proto-globalisation era, and in many respects the primate city
in Africa. We try to describe the present city and its agglomeration by examining the
characteristics of global centres, significantly relying on our first-hand field experience.
Consequently, our view that Cape Town may not be considered a global power centre
in the traditional sense is rather subjective, however, it does have many of the attributes
that make it a global city, and thus an excellent position in facing the rapidly and ever-
changing urban competition of the world.

Keywords: Republic of South Africa, post-apartheid, Cape Town, African globality,
urban development.

Bevezetd, problémafelvetés

Afrikaval kapcsolatban még ma is meglehetdsen kevés és alig arnyalt informacioval
rendelkeziink, annak ellenére, hogy a globalizalt és infokommunikécids vildgban ez a
kontinens is egyre kozelebb keriilt Eurépahoz, illetve mi eurdpaiak is egyre kozelebb
kertiltiink Afrikdhoz — mar a viszonyitasi pont sem mindegy. Multba tin6 iskolai tanul-
manyaink, a globalis migracioés tendenciak vagy éppen a dinamikusan fejléd6 turizmus
csak sztereotipizalt és sokszor széls6séges képeket kdzvetit errdl a hatalmas és kihiva-
sokkal teli kontinensrdl, lakoirol, telepiiléseirdl. A Dél-afrikai Koztarsasag az atlagosnal
talan jobban ismert, kdszonheten elképesztd mértékili és valtozatossagl természeti
er6forrasainak, ettdl nem elvalaszthatd jelentdségének a gyarmati vilagban, illetve a
kisebbségi fehér tarsadalom altal felépitett, majd évtizedekig miikodtetett faji szegrega-
cios politikajanak, az apartheidnek. Johannesburgot és varostérségét a déli félteke egyik
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megkérddjelezhetetlen gazdasagi kozpontjat, egy mintegy 14,8 millids ipari, pénziigyi
centrumként ismeri a vilag, annak minden pozitiv és a fejlodo térségekre jellemz6 adott-
sagaival, problémaival. A nala mintegy magyarorszagnyi népességgel szerényebb, de
igy is igazi metropolisz Fokvarost inkabb az utazok jegyzik, gazdasagi, tarsadalmi, kul-
turalis soksziniiségének arnyalataibol, eurdpai-afrikai-globalis jellemvonasaibol keve-
sebb éri el a hazai szakmai publikumot.

A szerzdparos afrikai valésagokban szerzett tobb mint két évtizedes tapasztalatokat
rendszeresen ad 4t szabadegyetemi és konferencia-eldadasok, egyetemi kurzusok, vala-
mint tudomanyos és ismeretterjeszté publikaciok formajaban. Mig Tarrdsy Istvan
folyamatos terepi munkak soran foglalkozik szubszaharai elméleti és gyakorlati kérdé-
sekkel, a kontinens kiilonbdz6 szegleteiben végzett kutatasaival a politikai afrikanisz-
tika interdiszciplinaris szegmenseiben, addig Trocsanyi Andras népesség- és varosfold-
rajzi fokusza tanulmanyutakat valdsit meg els6sorban Dél-Afrikdban, aminek mindig
megkeriilhetetlen allomasa Fokvaros. 2022-ben kdzds tanulmanyut keretében a legfris-
sebb varosi-térségi allapotokat mérték fel és dokumentaltak. Ezekbdl taplalkozik a mos-
tani cikk, melyhez fotdillusztraciokat a szerzok szolgaltatnak.

Fokvarossal kapcsolatban foldrajzi, torténeti, politikai, turisztikai kontextusban sza-
mos informacidé ér minket, megjelenik mentalis térképeinken, ismerni véljik ,,kinéze-
tét”, de az itteni telepiilési folyamatok, az urbanizécid belsd sajatossagai inkabb terra
incognita-ként emlithet6k. Feltételezésiink szerint a varos markans globalis lenyomatot
hordoz magan. Ezek részben torténelmileg determinaltak, hiszen tobb eurdpai hatalom
(portugal, holland, francia, angol)® megjelenése el6tt és mellet Afrika belsd tereibdl fo-
lyamatos a Nyugati Fok benépesitése (Oliver, Oliver 2017), masrészt az igy kialakult
kapcsolatrendszer valtozé intenzitassal és sulypontokkal, de mindmaig a varos 1étének
fontos eleme. Ahogy Sassen (1991: 3-4) a globalissa valtozott varosokrol irja, elemzé-
stink soran négy miikodési modra kiilondsen érdemes figyelniink: eldszor is, a vilaggaz-
dasag szervezésében betdltott nagyvarosi szerepekre; masodszor a pénziigyek és a spe-
cialis szolgaltato cégek kulcsfontossagu helyszineiként meger6sodott pozicidikra; har-
madszor, olyan tovabbi gravitacios centrumokként vizsgalni a nagyvarosokat, ahonnan
tobbek kozott jelentds innovaciok keriilnek ki; végiil negyedszer az eldallitott termékek
és innovaciok piacaként, valojaban a globalis piactér meghataroz6 csomdpontjaiként
érdemes foglalkoznunk veliilk. Nem képezi mara vita targyat, hogy a varosok miikodé-
sében bekdvetkezett valtozasok nagy hatassal voltak mind a globalis gazdasagra, mind
altalaban a varosformara. Kiilonosen nagyvarosok és még inkabb az oOridsvarosok

3 Az 6reg kontinenssel kapcsolatba hozhat6 hatisok sem pusztédn eurpaiakként értékelenddk, hiszen
Fokvérost és térségét példaul az angol, holland, francia gyarmati vilagon keresztiil észak-afrikai,
azsiai, sOt ausztral hatasok is érték.
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globalis gazdasagi, politikai tényezokké valtak, és hatalmas er6forrasokat ellendriznek,
koordinalnak. Sassen megfogalmazasaban az 1990-es évekre egy j tipusu varos jelent
meg tehat a nemzetkdzi térben, ez maga a globalis varos. frasunkban tehat Fokvarost
vizsgaljuk meg ezen mitkddési modozatok, illetve tovabbi paraméterek mentén: vajon
tekintheté-e Fokvaros globalis varosnak? Ha igen, milyen értelemben és mértékben?

Elméleti keretek

A globalis varos részletes fogalmi elemzésére, annak evolucidjara jelen tanulmanyban
nem tériink ki, hiszen maga a tematikus szam is e koré szervezddik. Mindazonaltal ép-
pen a nemzetkdzi szakirodalomban fellelhetd eltéré megnevezések sokasaga (pl.: erd-
kozpont, globalis varos, vilagvaros, megavaros, alfavaros, vilagkézpont) utal talan leg-
inkabb arra, hogy a megkdzelitések idoben, térben és tudomanyteriileteken ativelden
valtoznak.

Saskia Sassen 1991-ben el6észor kiadott konyvében (Sassen 1991) azzal érvel, hogy
az informéaciotechnologia-alapi gazdasag €s tarsadalom, valamint a vilagban rendelke-
zésre allo toke mértéke és mobilitasa kellett a globalis vagy korabban (,,csak™) vilagke-
reskedelmi szerepeket betdltd varosok viragkorahoz. Természetesen ezt segitette a nem-
zetkozi enyhiilés, amely a torténelmi funkciokat meghaladéan a munkaerd, a technolo-
gia, a turizmus és a kreativitas globalis folyamatait hozta el. EIs6 munkaiban vilagva-
rosnak csak New Yorkot, Londont és Tokiot tekintette, késdbb, a gondolat épiilésével 6
is megengedObbé valt.

Richard Florida tobb munkajaban (Florida 2009, 2017) érinti a vilagvarosok gondo-
fémjelzett kreativ gazdasag adja a nagyvarosok egyik legfontosabb iiterejét a 21. sza-
zadban (Florida 2004, 2019). A vilaggazdasag a 21. szdzadban mar nem nemzetgazda-
sagok, hanem mintegy 40 funkcionalis gazdasagi régidé szervezte halozatrendszer,
amelyben az er6kdzpontoknak van kitlintetetett szerepe.

Enyedi Gyorgy tett talan a legtobbet azért, hogy a vilag urbanizacidjanak jellemz6
folyamatait a hazai olvasok is megismerhessék, és egyébirant igen sokat azért, hogy a
hazai urbanizacio kontextusat és dsszetevoit hatarainkon tul is értelmezni tudjak. A va-
rosi vilag cimii munkajaban (Enyedi 2012) a Taylor-i (Taylor 2004) gondolatot épiti
tovabb, amely egyrészt a globalis varosok kritériumrendszerét a gazdasagi mellett tar-
sadalmi, kulturalis, politikai ismérvekkel egésziti ki, masrészt a vilagvarosok rendszerét
hierarchikusan és hal6zatokba épiilve értelmezi.
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Jesus Leal Trujillo és Joseph Parilla (Trujillo, Parilla 2016) a kozelmultban tett ki-
sérletet a globalis varos kritériumainak ujra definidlasara, amelyben a korabban altala-
nosan jellemzd ismérvek mellé — kereskedelmi szerep, innovacidaramlas, human
toke/kreativitas — az infrastrukturalis kapcsolodasi képességet vette fel. Ez biztositja a
globalis varosok nemzetk6zi hal6zatokba, termelési lancolatokba, szervezetekbe torténd
bekapcsolodasat és ez teszi lehetdvé a hattérteriiletek becsatornazasat a vilag gyorsan
valtoz6 folyamataiba. E tekintetben is kritikus kérdés a telepiilések és régioik globalis
értelemben vett konnektivitasa. Ezzel kapcsolatban pedig 1ényegi kérdés a fizikai infra-
struktira megléte, kiterjedtsége és mindsége, melynek fejlesztése kapcsan kiilondsen a
21. szazadban o6riasi versenyfutas zajlik a nagy- és kozéphatalmak kozott Afrika-szerte.
Kina térhoditasat egyre tobb feltorekvo gazdasag, igy példaul Tordkorszag, India, leg-
utobb Indonézia, igyekeznek ellensulyozni, vagy inkabb kiegyenstlyozottabbé tenni,
értelemszeriien jol felfogott sajat érdekeik mentén (ami egyaltalan nem olyan egyszert,
hiszen a kinaiak val6jaban vezetd szerepre tortek e tekintetben az elmult harom évtized
soran). Ha afrikai oldalrdl vizsgalodunk, akkor ez viszont egyre tobb, egyre jobb infra-
struktira-fejlesztési ajanlatot jelent az afrikai fél szamara, javitva az életmindséget és
altalaban a globalis konnektivitas lehetoségét.

Torténeti kontextus

A masodik vilaghaborit kdvetden, az USA altal az 1970-es évekig dominalt multilate-
ralis nemzetkdzi pénziigyi-gazdasagi tér az 1980-as évektdl jelentds valtozasokon ment
at: a vilag perifériaira szorult/szoritott fejlodo allamok addssagspiralba keriiltek, Kina a
nemzetkdzi kereskedelem oridsava nétte ki magéat, technoldgiai fejlesztéseken keresztiil
a geopolitikai gondolkodas szamara egyre jelentdsebb kibertér terebélyesedésével va-
lamennyi aktor egy globalizalt arénaban talalta magat. Mara mar nem csupan az allamok,
hanem a transznacionalis nemallami szerepl6k is mérvado tételei e globalis térnek, ahol
maganak az allamnak — egyuttal természetesen valamennyi szereplének — Castells (2004,
2010) nyomén a mindenkit koriildleld ,,halézati tarsadalomban” (network society) sziik-
séges 1j stratégiakkal el6allnia, a globalizalt viszonyokhoz alkalmazkodnia. Az allam
szintjéhez képest az allamok feletti transznaciondlis, illetve az allamok alatti szubnaci-
onalis szintek, valamint az azokon talalhaté szerepldk és komplex, interdependens mo-
don értelmezhetd interakcioik egyarant fontosak ahhoz, hogy a 21. szazad nemzetkozi
rendszerét pontosabban érthessiik.
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A szuballami szereplok koziil figyelmiinket most a nagyvarosokra forditjuk, kiilo-
nosképpen azért, mert a mara transznacionalis jegyekkel leirhaté globalizacié egyik fon-
tos folyamategyiittese az a rapid urbanizacid, amely soran a varosokbol nagyvarosok, a
nagyvarosokbol megacity-k lesznek. A globalis térben a szemiink el6tt zajléo nemzetk6zi
migracio egyik kitlintetett iranya a ruralis térségekbdl a varosokba torténd vandorlas,
amely még inkabb az egyre terjeszkedd nagyvarosoknak a globalis térben betdltott
pozicidira vilagit ra.
ban a mar emlitett ruralis-urbanus belsé migracié mellett a varosokban é16 népesség
fokozott tempdji ndvekedése hajtja leginkabb az urbanizaciot. Annak ellenére, hogy
Afrika még mindig a legkevésbé urbanizalodott makrorégioja a Foldnek, 2050-ig tobb
lakoja fog varosokban éIni, mint Eurdpa, Latin-Amerika és Eszak-Amerika lakosainak
(Parnell, Walawege 2014: 44). Szamos, egymasba ér6 és Osszekapcsolodd szocialis,
gazdasagi és politikai kérdés teszi valosagga azt, amit Manuel Castells mar 1972-ben
alahtizott a véaros és a kornyezet, talan pontosabban a véros és dkoszisztéméja kapcsan:
a politika és a mindennapi élet tarsadalmi, gazdasagi értelemben vett szervezése szoro-
san 0sszefliggenek. Ha példaul, a lakhatas, a kdzlekedés stb. terén valsaghelyzet alakul
ki, akkor az nagymértékben kapcsoldodik az urbanizacios folyamathoz, amely 6nmaga-
ban kovetkezménye a tarsadalmi élet szervezddését €s az ezen tevékenység anyagi alap-
jat jelentd politikai kontextusnak.

Bar messzirdl szemlélve ugy tiinhet, hogy az afrikai nagyvarosok meglehetdsen ha-
sonloak, azok valdjaban ,jelentdsen eltérnek egymastdl sémaikban, folyamataikban,
formaikban és funkcidikban” (Myers 2013: 29). Vilagos méd