CITY.HU II. évfolyam 4. szam 45

Gere, L. (2022): Peking, a feltorekvd globalis varos. CITY.HU Varostudomanyi Szemle. 2(4), 45-69.

VAROSOK

Peking, a feltorekvo globalis varos

Gere Liszlé!

Absztrakt

Peking az elmult évtizedekben megkérddjelezhetetleniil erdsitette globalis statuszat.
A viaros jelentds politikai erével bir a Kinai Népkdoztarsasag fovarosaként, emellett sza-
mos transznacionalis vallalat kozpontjaként gazdasagiranyitd tevékenysége is kiemel-
kedd, fontos pénziigyi kdzpont, és kulturalis-turisztikai vonzereje sem elhanyagolhato.
Jelen cikk azt vizsgalja, beleszamithatd-e Peking a globalis varosok hierarchiajanak csu-
csat képez6d metropoliszok kozé, illetve, hogy milyen teriileteken lehet sziikséges a tel-
jesitményének tovabbi novelése. Ehhez természetesen sziikséges a globalis varos, mint
versenytarsai jelentkeznek a kinai févarosnak a globalis sulyponttd valasban. A cikk
ezen tul egy torténelmi attekintést is ad Peking fejlddésérdl a 20. szdzad kozepe-vége
oOta, jovobeli perspektivainak szamba vételével egyiitt. Végiil ezek alapjan 0sszegzi,
globalis varosként tekinthetiink-e ra.

Kulcsszavak: globalis varos, feltorekvé gazdasag, varosfejlesztés, varosrangsor, ver-
senyképesség, varosi gazdasag, Azsia, Kina

Abstract

Beijing has unquestionably strengthened its global status in recent decades, mainly from
the beginning of the reform and opening-up policy of China. The city has successfully
caught up into the group of the world's leading cities: now it is a major political power
as the capital of the People's Republic of China, a centre of economic governance as
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home to the headquarters for a number of transnational companies, an important finan-
cial centre and a unique cultural and tourist attraction. This article examines whether
Beijing can be counted among the metropolises at the top of the global city hierarchy or
in which areas its performance may need to be further enhanced. This, necessarily, requ-
ires a definition of the global city itself and an overview of the competitors within its
surrounding region that are competing with the Chinese capital to become a global
centre of gravity. The article also provides a historical overview of Beijing's develop-
ment phases and the main goals and achievements since the middle of the 20th century,
including an account of its future prospects. Finally, the article concludes the results and
suggests whether Beijing can be regarded as a full-blown global city.

Keywords: global city, emerging economy, urban development, city ranking, competi-
tiveness, urban economy, Asia, China

Bevezetés

Jelen cikk azt a kérdéskort hivatott korbejarni, egyértelmiien kijelenthet6-e Pekingrol,
hogy a varos globalis varossa valt az elmult évtizedek fejlédésének koszonhetden.
Ennek els6 1épéseként sziikséges pontosan definialni, mit is jelent tulajdonképpen a glo-
balis varos fogalma, és mint latni fogjuk, erre egészen pontos definicio nem adhato.
Az eltéré megkozelitéseknek és értelmezéseknek koszonhetden pedig az alapkérdésiink
ugy keriil finomitasra a tovabbiakban, hogy mely paraméterek mentén nevezhet6 Peking
joggal globalis varosnak, és esetleg mely tényez6k azok, amelyekben még fejlodés elbtt
all, vagy globalis szerepkore a jovoben boviilhet.

A globalis varos szerep meghatarozasahoz a cikk el6szor is rovid attekintést ad a
varos modern kori torténelmérdl és fejlodésérol a nemzeti kontextusba agyazva, kiemel-
ten targyalva az elmult egy—két évtized folyamatait és a jelenkori helyzetet. Ezutan
szamba veszi azokat a nemzetkdzi varosrangsorokat és Osszehasonlitdsokat, melyek
allitasokat. Ennek kapcsan kiilon kitér mas kinai varosok (els6sorban Sanghaj és Hong-
kong) globalis szerepére, valamint Peking és a tdgabb régidja varosainak (pl. Tokio,
Szingapur, Szoul) a globalis varos rangért folyo versenyére. Végiil pedig egyfajta kite-
kintést probal adni a varos jovobeli perspektivajardl, tervezési és mitkodési kihivasairol,
és tovabbi lehetdségeirdl. Konkluzioként pedig visszatériink az alapkérdésiinkre, igye-
kezve megvalaszolni, hogy milyen szempontbdl nevezhetd Peking globalis varosnak, és
esetleg milyen szempontb6l nem.

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

Peking, a feltorekvo globalis varos 47

A globalis varos

Ha arra a kérdésre keressiik a valaszt, hogy Peking értelmezhetd-e globalis varosként,
el6szor roviden at kell tekinteni, mi is pontosan a globalis varos, illetve milyen szem-
pontok alapjan irhato koriil ez a pozicid, vagy szerep.

A téma tudomanyos szempontl kutatasa eldszor a ,,vilagvarosok” fogalmanak meg-
alkotasaval vette kezdetét 1915-ben Patrick Geddes altal (Geddes 1915, idézi Mee és
Hills 2003: 152), majd Peter Hall The World Cities (Hall 1966) cim{i miivében elemezte
részleteiben, hogyan nének tal kozvetlen régidjukon, vagy orszaghataraikon bizonyos
varosok, mint New York, London, Parizs, Tokié vagy Moszkva, és valnak ,,vilagvaros-
okka”. Hall ezeket a varosokat gy azonositotta, mint a politikai hatalom f6 kdzpontjai,
a nemzeti kormanyok és nemzetkdzi szervezetek székhelyei, a kereskedelem, a pénz-
igyek €s a kommunikacio kozpontjai, valamint a tehetségek gylijtéhelyei az oktatas, a
kutatas, a milivészetek és a kultlra teriiletén. Késébb Hall vildgvaros-kritériumrendsze-
rét hasznalta fel sajat modernizélt hipotézise felallitisdhoz John Friedmann (1986).
A téle idézett cikk fobb megallapitasai kozé tartozik, hogy a varosok foglalkoztatési
szerkezetvaltasat nagyban meghatarozza a vilaggazdasagba vald integracidjuk mély-
sége; a nemzetkozi téke a kulcsfontossagi varosokban koncentralodik, ami a varosok
Osszetett térbeli hierarchidjanak kialakulasahoz vezet; a globalis iranyitasi funkcidkat a
transznacionalis vallalatok kozpontjainak szamaval lehet a legjobban mérni; a vilagva-
szinterei; tovabba szintén fontos jellemzdjiik, hogy a térbeli és tarsadalmi polarizacid
megndvekszik ezekben a varosokban. A vilagvarosok kialakulasa ennélfogva gazda-
sagi, tarsadalmi és fizikai szerkezetatalakitassal, és ezaltal politikai konfliktusokkal jar,
irja Friedmann (1986: 70-77). Elsédleges vilagvarosok (a hierarchia legmagasabb fokan
allo varosok) pedig szerinte London, Parizs, Rotterdam, Frankfurt, Ziirich, New York,
Chicago, Los Angeles, Tokid, Sao Paulo és Szingapur (érdekesség, hogy Peking neve
ebben a cikkben még csak emlités szintjén sem keriil el6).

A globalis varos koncepcié nagyon erdsen kotddik Saskia Sassen megalapozé mii-
véhez (Sassen 1991), mely maig meghatarozo, talan az egyik legfontosabb kiindulopont
a téma kutatoi szamara. A globalis varos ebben az értelemben egy sziikebb, csupan né-
hany nagyvarost magaban foglalé varoskategoria (New York, London, Toki6, ahogy a
mii alcimében is szerepel), a hangstly pedig az iranyit6é funkcion van: ezek a varosok a
vilaggazdasag, a globalizaci6 folyamatainak iranyitokdzpontjai. A hierarchia kérdése,
csakugy, mint Friedmann-nal, itt is megjelenik, mégpedig azzal 6sszefliggésben, hogy
a cstucson 1évo globalis varosokon til a masodlagos kdzpontok alkotjak a masodik hie-
rarchiaszintet, azok a varosok, melyek egy-egy kontinensen, vagy kontinensrészen,
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esetleg bizonyos funkciok tekintetében szerepelnek kozpontként (példaul Parizs, Szin-
gapur vagy Hongkong mint regionalis kdzpontok, vagy Ziirich mint globalis pénziigyi
kozpont (Sassen 1991: 168-171, Enyedi 2003: 17)).

A vilagvarosok és globalis varosok kiilonb6z6 értelmezéseit és tartalmat a kovetkezo

abra foglalja 6ssze (1. tablazat).

1. tablazat

A vilagvérosok és globalis varosok értelmezésének véltozéasa

az elmult évszazad folyaman

Patrick . .
Geddes Peter Hall John Friedmann Saskia Sassen
1966 1986 1991
(1015) (1966) (1986) (1991)
Elnevezés  vilagvaros vilagvaros vilagvaros globalis varos
politikai kdz-
pont, intézmé- iranyitas
) gazdasag (t6kekon- ]
nyi kézpont, o (vilaggazdasag
Fokusz gazdasag centracio); iranyitas o
kereskedelem, _ ' és globalizacio
(intézményi kozpont) .
pénziigy, kom- folyamatai)
munikacid
London, Parizs,
Rotterdam, Frankfurt,
) New York, )
A kategoria ) Ziirich, New York, New York,
. - London, Périzs, . )
varosai Chicago, Los Ange-  London, Toki6o

Tokid, Moszkva
les, Tokid, Sao Paulo

¢és Szingapur

Forras: Sajat szerkesztés.

Azonban mind Friedmann, mind Sassen inkabb leir6 jelleggel foglalkoztak a vilag-
varosokkal és globalis varosokkal, nem kvantitativ szempontbol definialtak dket, fon-
tossagukat sajat elemzési szempontjaikbol hangsulyoztak, igy értelemszeriien pontos
lehatarolasukat, vagy meghatarozasukat sem adtdk meg. Az els6é empirikus elemzések
a ’90-es évek végeén sziilettek, azota pedig a globalis varosok rangsorolasa jellemzbéen
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kiilonbozo indexeken keresztiil torténik, melyek ugyan altalaban szamszertsithetden,
mérhetden, és a mérési eredményeket évente megismételheté modon foglalkoznak a
globalis varosokkal, azonban hatranyuk, hogy altalaban egy-egy szektorral foglalkoz-
nak kiemelten, vagy egyszeriien csak nem jelenitik meg a globalis szerepkorok teljes
spektrumat (Csomos 2015: 117-118). Az is igaz ugyanakkor, hogy mig a globalis varos
fogalmat eleinte leginkabb a varosok vilaggazdasagban betdltott pozicidja alapjan értel-
mezték, a kdvetkezo évtizedekben mar az elemzési szempontok kiegésziiltek a politikai,
gazdasagi, pénziigyi, innovaciods, emberi eréforrasok, valamint kulturalis szempontok-
kal is (Wang et al. 2011: 323).

Atfogd modszertan hijan kénytelenek vagyunk magunk is a kiilonboz6 globalis va-
ros rangsorokra hagyatkozni, amikor arra a kérdésre keressiik a valaszt, globalis varos-
nak nevezhet6-e Peking. Ugyanakkor ezen a ponton arnyaljuk is a kérdést: azt vizsgal-
juk meg, hogy mely szempontokbdl allithaté ma mar Pekingrdl, hogy globalis varos
szerepet tolt be, és melyek azok a teriiletek, ahol még nem tolt be egyértelmiien vezetd
vagy iranyit6 szerepet. Ehhez el6szor roviden attekintjitk a varos fejlodésének ujkori
torténelmét, majd pedig attekintjiik globalis szerepkoreit a varosrangsorok indikatorai
alapjan.

Peking fejlodése a 20. szazad masodik felétol

Peking a vilag egyik legnagyobb multra visszatekintd, ma is miikod6 nagyvarosa, mint-
egy 3000 éves torténelme van, kis megszakitasokkal (amikor Nanjing volt a fovaros), a
13. szazad ota Kina févarosa, mely rangjat a Jiian Dinasztia alatt (1271-1368) nyerte el
(aneve is azt jelenti ,,északi fovaros™) (Gu et al. 2015: 910). Bar évszazadokon keresztiil
a vilag legnagyobb lakossagszammal rendelkez6 varosa, viszont mivel Kina elsésorban
agrartarsadalom volt, ezért a varosok sem toltottek be olyan kdzponti szerepet, mint
példaul az iszlam vilagban vagy Europaban eléforduld tarsaik, a termelés inkabb csak
sajat részre tortént, nem keletkeztek nagy feleslegek. Ennélfogva Kina feleannyira sem
volt urbanizalt az els6 évezredtdl a kdzelmultig, mint Nyugat-Eurdpa, a mediterran tér-
ség, vagy akar Japan (Kotkin 2005: 85).

Az opiumhaborut kovetden félgyarmati statuszba keriilt, viszont ekkoriban indult
meg nagyfoku nemzetkdziesedése is, példaul rengeteg nyugati stilusu épiiletet emeltek
a varosban (kovetségi épiileteket, templomokat, korhazakat, bankokat, iskolakat), igaz,
nem volt annyira népszerti sem a kiilfoldi betelepiilok kdrében, sem az ipari vonzoke-
pessége tekintetében, mint a tengerparti Tianjin, Sanghaj, Guangzhou (Kanton) vagy
Hongkong varosok (Wei és Yu 2006: 380).
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Az 1949-es kommunista hatalomatvételt kovetden itt is megkezdddott az erdltetett
iparositas, ekkor az allami tulajdonu vallalatok hataroztdk meg a varos gazdasaganak
alakulasat, valamint a varosfejlodés szamos aspektusat. Az 1949-es 1,76 milli6 6s la-
kossag sziik tiz év alatt, 1957-re megduplazodott (3,41 millidra), csaktigy, mint a beépi-
tett teriiletek kiterjedése (109 km?-rél 192 km?-re). Az allami tulajdonu véllalatok fog-
lalkoztattak a munkaképes kort lakossag jo részét, 1949-ben még ,,csak” kdzel 40%-ot,
1980-ban azonban ez az arany mar meghaladta a 80%-ot is. Hasonloképpen az ipari
termelés aranya a GDP-n belill megduplazodott ugyanezen idészak alatt, kdzel 33%-161
60% folé. Az ’50-es évek végén, *60-as évek elején mérséklddott a robbandsszeri no-
vekedés, a Nagy Ugrasnak koszonhetden kis mértékben még csokkent is a lakossag
szama 1963—1970 kozott (Gu et al. 2015: 910-911).

Peking els6 varosfejlesztési tervét (Master Plan) ebbdl az idészakbol 1953-ban pub-
likaltak, ebben a varost szocialista termeld varosként definidljak, mely politikai, gazda-
sagi és kulturalis kdzpontja az orszagnak, a nemzet ipari bazisat képezve (Gu és Cook
2011). Az 1978-at kovet6 liberalizacio (Reform és nyitas) a varos fejlédésének is ujabb
16kést adott, 1975-1980 ko6zott mintegy 800 ezer fével nbtt a varos lakossagszama. Csu-
pan ekkor, a "80-as években készitettek Ujra fejlesztési koncepciot a varos szamara,
mely mar a nyugati tervezési elveket is alkalmazta, és megfogalmazta példaul a gazda-
sagfejlesztés és a tengerentuli egyiittmiikddések fontossagat, a terek funkciondlis szét-
valasztasat, a szatellit-varosok fontossagat, valamint az 6rokségvédelem hangstlyoza-
sat. Ez a terv kiemelten foglalkozott Peking, mint torténelmi varos és kulturalis kozpont
megorzésével (Wei 2005: 207). A gyakorlat azonban hamar feliilirta a terveket, a hirte-
len gazdasagi ndvekedésnek koszonhetden szamos 1t, lakonegyed épiilt, a *80-as évek-
ben tobb mint kétszer akkora teriileten folytak épitkezések, mint az azt megel6z6 évti-
zedben (Zhu 2009: 201).

A varos 1991-2010 kozotti id6szakra sz616 fejlesztési terve mar kifejezetten nem-
zetkozi varosként azonositja Pekinget, melynek nyitottsagat és modern nemzetkdzi vol-
tat nevezi meg legfobb értékeinek (Gu és Cook 2011: 103). A terv kifejezetten tdmogatta
a szolgaltatd szektor részaranyanak ndvekedését, 4j kozponti lizleti negyed kialakitasat
vetitette elére (a Chaoyang negyedben) (3. dbra), valamint a high-tech szektor és a
cstcstechnologiai termékeket gyartd ipari parkok épitését szorgalmazta (Gu et al. 2015:
915-916). Kina 2001-ben csatlakozott a WTO-hoz, ez Peking fejlédésében is 0j sza-
kaszt jelentett: a kiilfoldi miikod6toke-beruhazéasok, az FDI mintegy megharomszoro-
zodott a 2010-es évtizedre, egyre tobb Fortune 500 vallalat tette székhelyét vagy regio-
nalis kdzpontjat a varosba, egyre tobb turista latogatta a varost (aminek a 2008-as olim-
piai rendezés is jelentds 16kést adott), Gsszességében a beruhazasok is tobb mint meg-

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

Peking, a feltorekvo globalis varos 51

négyszerezGdtek ebben az évtizedben (Wang et al. 2011: 323). Az 1990-es években kii-
lonleges gazdasagi ovezetté valt a varos tagabb régioja is, vallalati reformot hajtott végre
az onkormanyzat, melynek célja piacorientaltabb miikodés megteremtése, valamint a
kiilfoldi toke és beruhazasok vonzasa (Wei és Yu 2006: 380). A kiilonleges gazdasagi
ovezetek (Special Economic Zone — SEZ) intézményét Kina a reform és nyitas alatt
vezette be, 1980-t6] kezd6d6en. Ezek 1ényege, hogy az orszagostol eltéré szabalyoza-
suknak kdszonhetben (pl. vammentesség, csokkentett adoterhek, konnyitett cégalapitas)
bevonzzanak az orszadgba bizonyos meghatarozott gazdasagi tevékenységeket és kiil-
foldi mikodotokeét, ezaltal 6sztondzve a hazai iparosodast és gazdasagfejlodést. Az elsd
SEZ-k Shenzhen, Zhuhai, Xiamen és Shantou varosok voltak az 1980-as években
(kivétel nélkiil a keleti partvidéken) (Wu et al. 2021).

1. dbra
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Forras: Sajat szerkesztés.
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A kovetkezd fejlesztési koncepcioé a 2004-2020 kozotti idészakra szol. Bar ezen
koncepci6 alapjan jelentds teriiletnovekedést konyvelt el a varos (szamos kornyezé vi-
déki telepiilést a varoshoz csatoltak), a dokumentum nagy hangsulyt fektet az 6koldgiai
szempontokra, célként fogalmazza meg példaul a varosi lakossagszam ndvekedésének
lassitasat, valamint az élhet6ségi, életmindségi szempontok elétérbe helyezését, az dko-
logiai védettséget élvezd teriiletek meg6rzésének fontossagat. A high-tech iparagak ta-
mogatasa itt is megjelenik, azonban mar nem a varoskozpontban, hanem kifejezetten az
uj kiilvarosi, szuburbén teriileteken. Ez a fejlesztési koncepcié mar egységben kezeli a
varos €s tagabb kdrnyezete viszonyrendszerét is, ami szintén a nyugati varosfejlesztési
elvek beépitésének bizonyitéka. A koncepcio szamos helyen globalis varosrégiordl be-
sz¢l, melybe beletartozik példaul a szomszédos Tianjin varosa, illetve egész Hebei tar-
tomany (2. dbra) (Gu et al. 2015: 918-919).

2. abra

Peking helyzete Hebei tartomanyon beliil

Xiong’an
0j teriilet

Forras: Sajat szerkesztés.
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A legljabb tervet 2014-ben kezdték kidolgozni, 2015-ben pedig jovahagytak a
Peking-Tianjin-Hebei koordinalt fejlesztési koncepciot. Ez tartalmazza példaul céljai
kozott a lakossagszam maximalizalasat 23 milli6 foben, a nem févarosi funkciok kite-
lepitését a varosbol, valamint a kozponti varosteriileten (Peking hat kdzponti keriileté-
ben (3. dbra)) a népsiiriiség 15%-kal torténd csokkentését. Végiil a 20162035 kozotti
idGszakra sz010 fejlesztési tervet 2017-ben fogadtak el, mellyel kapcsolatban Xi Jinping
kinai elndk azt is kifejezte, hogy fontos meghatarozni, milyen jellegli févarossa kivan
valni Peking; ezzel kapcsolatban harom jelz6t haszndl a koncepcid: vilagelsd, harmonikus
és élhetd (Xinhua 2017). Ma a fovaros fejlesztése szoros kapcsolatban van az orszagos
fejlesztési célokkal is, ilyen szoros kapcsolatra korabban nem volt példa. Peking szamara
politikai, kulturalis, nemzetk6zi és innovacios szempontbdl (Jiansheng 2019: 145).

Ma mar axiomaként szokas megemliteni, hogy a vilaggazdasag sulypontja folyama-
tosan nyugatrodl keletre tolodik, elsdsorban Kinanak az elmult évtizedekben tapasztalt
novekedése miatt, ezt akar a formalodo ,,0j gazdasagi vilagrendnek” (Csomds 2015:
124) is lehet nevezni, Peking egyre erésebb dominancidjaval. A varos iranyitas és ellen-
6rz6 funkcidja (Taylor és Csomos 2012) 2006-2014 kozott mintegy 400%-kal boviilt,
azonban még ezt az értéket is megeldzi Sanghaj (630%), vagy Shenzhen (800%) nove-
kedése, ami jol mutatja, milyen varosversenyben kell helyt allnia Pekingnek akar csak
Kinan beliil is.

Mig korabban az extenziv ndvekedésen volt a hangsuly, a leglijabb fejlesztési terv
az intenziv ndvekedésre fokuszal (hatarok kozé szoritjak a fejlesztéseket). Harom ki-
emelt célkitiizés ennek megvaldsitasara (Wang et al. 2016: 51) (3. dbra):

1. amagteriilet funkcidinak teljes mértékii atszervezése: a nagy kereskedelmi egy-
ségek és egészségiligyi intézmények kikoltoztetése, a megiiriilt teriiletek
ujraalakitasa, benniik fovarosi funkciokkal, zoldfeliiletekkel, vizrendszerrel,
szolgaltato 1étesitményekkel.

2. A kozponti varosi teriilet felfejlesztése, miutan a nem f6varosi funkciok és a
kereskedelmi ipari 1étesitmények relokacioja és a népességcsdkkentés megtor-
tént. Ezek helyére innovativ iparagak, kulturalis és szolgaltatdé funkcidk
telepitése.

3. Az 6nkormanyzati funkciok attelepitése a Peking kozpontjatol mintegy 20 km-re
délkeletre talalhaté Tongzhou alkézpontba.
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3. dbra

A pekingi varosrégio adminisztrativ felosztasa

Zhongguancun

T . Ch
aoyan
'l e [ 1Legbelsi keriiletek (virosmag)
[ Egybefiiggs varosias teriilet
Tongzhou [] Kiilsé keriiletek

Forras: Sajat szerkesztés.

A fejlesztési terv szerint Pekingtl mintegy 100 km-re délkeletre egy 0j varost is
kijelolnek, Xiong’an uj teriilet néven (2. dbra). A megfogalmazott célok szerint az 1j
varos egyrészt tehermentesiteni fogja a mar egyébként is tulzstfolt Pekinget, masrészt
pedig az orszag gazdasagi ndvekedésének 1j gazdasagi podlusat fogja jelenteni, megal-
litja a koordinalatlan varosi szétteriilést, athidalja a novekedési egyenldtlenségeket, va-
lamint 6vja a kérnyezetet (Gere 2017).

Jelenleg a termeld tevékenységek nagy teriiletet foglalnak el a varosban mas globalis
varosokhoz (pl. Parizs vagy Tokid) viszonyitva, ezért a fejlesztési terv a lakoteriiletek
kiterjesztését iranyozza el6. Tovabba azt is meghatarozza, hogy a jovoben a beépitett
teriiletek 95%-aban 500 méteren beliil el kell tudni érni egy parkot vagy zo6ldfeliiletet.
A terv tovabba atfogd védelmet javasol a hagyomanyos 6varosra, mint kiemelten fontos
kulturalis értékre (Wang et al. 2016: 51-52).
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A globalis varosokkal foglalkoz6 kutatok altalanossagban megallapitjak, hogy a ki-
nai globalis varosok fejlédése egyedi sajatossagokat mutat. Altalanossagban ugyanis ez
a folyamat organikusan, ,,6ntudatlanul” torténik a torténelmi hagyomanyok, a gazdasagi
tényezok, valamint egyéb faktorok — geopolitikai viszonyok, foldrajzi elhelyezkedés
stb. — szerencsés egyiittallasanak koszonhetéen (valamint a vilaggazdasag novekvd
financializacidjanak, a kapitalista atstrukturalodasi folyamatok ,,melléktermékeként’)
(Taylor 2001: 181-182). Ezzel szemben a kinai globalis varosok tudatos, illetve szan-
dékos, feliilrdl torténd (top down) tervezés eredményeképpen fejlédnek. Természetesen
ujkeletii fejlemény, és a vilag minden pontjan jelen van (Glaeser 2011), mégis a kinai
varosok ,,globalizacidja” mutat egyedi vonasokat és sajatossagokat. Kinaban kiemelt
szerepet kapnak az allami oldalrdl indul6é kezdeményezések, példaul Peking globalis
vérossa tételében: a kiilfoldi tékeberuhdzasoknak a varosba val6d vonzasa és csatorna-
zasa, a vilagszinvonali kozponti iizleti negyedbe torténd beruhazasok, Zhongguancun
varosrész (3. dabra) fejlesztése a ,,Kinai Szilicium-volggyé”, valamint a 2008-as pekingi
olimpiara valo felkésziilés is ide sorolhatd (Wei és Yu 2006).

Globalis varos-e Peking?

Azt illetéen, hogy Peking megkérddjelezhetetleniil és minden szempontbol globalis va-
rosnak tekinthetd-e, megoszlanak a vélemények. A globalisan egyre inkabb kiélez6d6
verseny mellett az orszagon beliil is 1étezik egyfajta varosok kozotti versengés, elssor-
ban a két legfontosabb feltorekvd szerepld, Peking és Sanghaj kozott, de itt kell meg-
emliteni az 1997-ben ,,visszaszerzett” Hongkongot is, mely szamos elény0s tulajdonsa-
ganal fogva mar eleve egy kifejlett globalis varosként csatlakozott a ,,versenybe”. Egy-
fajta specializalodas is megallapithaté mar, eltérd profilok alakultak ki: mig Sanghajban
a Pudong varosrész nemzetk6zi megnyitasaval elssorban a varos gazdasagi potencialja
a meghatarozo, addig Peking hagyomanyos politikai kozpont funkcidjat, illetve példaul
az oktatasban betdltott szerepét hasznalja a globalissa valashoz. Ehhez pedig még a
Zhongguancun varosrész fejlesztése is hozzajarult, illetve a high-tech iparban valo sze-
rep tamogatasa (nagy feldolgozoipari egységek Pekingben nem igazan tudnak megtele-
pedni, mert a varos vizben viszonylag szegény, nincs tengerpartja, ami pedig egy fontos
ipari telepit6tényezé lenne, ezért is elonydsebb szamara a kisebb nyersanyagigényre
épiil6, nagyobb szakértelmet igényld dgazatok vonzasa). A kiilfoldi vallalatok elsésor-
ban Peking politikai szerepe és human erdéforras kapacitasai miatt valasztjak a varost
azsiai kozpontjukként (Timberlake et al. 2014: 165-167).
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A PwC tanacsado cég Cities of Opportunity cimii kiadvanya tobb évre visszamend-
leg foglalkozik varosok rangsorolasaval, a globalis varosértékelései mellett azonban
létezik egy kifejezetten Kinara fokuszald publikacidja is, a Chinese Cities of Oppor-
tunity, melyet el6sz6r 2014-ben jelentettek meg, legfrissebb kiadasa pedig 2022-es, ak-
tualizalt eredményekkel (PwC 2022). A kiadvany arra fokuszal, hogy hogyan tudjak a
varosok a leginkabb kihasznalni bels6 eréforrasaikat a globalis versenyben, ehhez kivan
atfogo képet nyujtani, illetve valamiféle itmutatot is a varosok szamara jovobeli fejlesz-
téseik kijeloléséhez. Ebben 10 indikéatorbol allé komplex mutatdrendszer szerint vizs-
galjak és rangsoroljak a kinai varosokat. Peking kiemelt eredményeket ért el példaul a
tudastoke kategoriaban (1. helyezett), és az els6 harom varos kozott van a technologia
és innovacio, a varosi rugalmassag, a kultira és életszinvonal, és a gazdasagi suly kate-
goriak tekintetében, ugyanakkor szdmos esetben megel6zik a févarost Sanghaj, Hong-
kong, Shenzhen, Guangzhou, Ningbo és Suzhou vérosok is. Peking sem a kozlekedés
és varostervezés, sem a fenntarthatéd fejlodési, sem a koltség-indikatorok tekintetében
nincs az elsd 6t varos kozott.

Az egyik legatfogobb globalis varosokkal foglalkozo rangsor a Kearney tanacsado
cég altal évente publikalt Global Cities Report cimtl jelentés (Kearney 2022), mely egy-
részt a varosok aktualis rangsorat alkotja meg egy Osszetett szempontrendszer szerint
felallitott indexen keresztiil (Global Cities Index — GCI), masrészt a varosok jovobeli
kilatasai alapjan is felallit egy rangsort (ez a Global Cities Outlook nevet kapta). A 2022-es
GClI rangsor els6 négy helyezettje kozott nincs valtozas a 2021-es allapothoz képest, mind-
két évben New York, London, Parizs és Toki6 volt a sorrend, azonban mig 2021-ben Los
Angeles volt az 5. helyezett, 2022-ben ezt a poziciét mar Peking vette at (ami azt jelenti,
hogy egy helyet javitott a varos a rangsorban). Peking egyébként volt mar 5., 2020-ban
is, azonban az azt megel6z6 években, 2017-2019 kozott végig a 9. helyen volt ,,csak”
talalhat6. Ezt a helyet ma Szingapur t6lti be, mely varosnak kis mértékben visszaesett a
globdlis stlya, ahogy példdul Hongkongnak is (2022-ben 10., pedig kordbban az 5. he-
lyet is elérte mar). Peking regiondlis versenytarsai koziil a tobbi varos valamivel hatrébb
helyezkedik el, Szoul a 13., (ez a helyezés nagyjabdl stabil volt az elmult 6 évben),
Sanghaj pedig a 16. (ez kisebb javulast mutat a 2010-es évek végéhez képest, de példaul
a 2021-es 10. helyezéséhez képest jelentds visszaesés).

A kinai varosok teljesitményét (gazdasagilag) az elmult két évben jelentés mérték-
ben befolyasoltak negativ iranyban a nagyon szigori COVID-19 korlatozasok, allapitja
meg a jelentés (Kearney 2022: 8), ezért ezekbol hosszu tava kovetkeztetéseket nem iga-
zan lehet levonni. Pozitiv viszont, hogy a varosfejlesztésben jelent6s allami tdmogata-
sok ¢és forrasok is megjelennek, vélhetéen ez a jovoben is hasonldoképpen fog kinézni,
ezért a varosok jovobeli fejlédésével kapcesolatban optimista a kiadvany.
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A jelentés 6t mutatocsoportban vizsgalja a varosok teljesitményét: gazdasagi aktivi-
tas, human téke, informaciocsere, kulturalis élmények, valamint politikai szerep. Peking
példaul a Fortune 500 vallalatok kdzpontjainak szamaban vilagelsé. Mas tekintetben
azonban regiondlis ,,versenytarsai” kozott sokkal tobb elsé van: a globalis szolgaltatd
vallalatok szdmaban, 1égi Gton vald szallitdsban, valamint a nemzetkdzi iskolak szama-
ban Hongkong; tengeri szallitisban Sanghaj, a fels6foku végzettségiliek aranyaban
Tokio, az online megjelenésben pedig Szingapur. A kilatasokat tekintve (Global Cities
Outlook) viszont meglehetdsen hatul foglal helyet Peking a rangsorban, a 27. volt 2022-
ben, ebben megel6zi példaul Tajpej (14), Shenzhen (15), Szingapur (20.), Tokio (25)
vagy Guangzhou (26) is. Sanghaj viszont még igy is Peking mogott talalhato, a 30. he-
lyen, Szbul a 36., Hongkong pedig messze lemaradva a 86. (Kearney 2022: 30-31).

A Loughborough Egyetemen miikd6 Globalization and World Cities Research Net-
work (GaWC) globalis varos rangsora az egyik leghosszabb iddsorral rendelkezé lista,
1998-ig visszamenden méri a varosok gazdasagi, politikai és kulturalis erejét. Az 6sz-
szehasonlitas alapjat elsésorban a varosok globalis 6sszekapcsoltsdganak foka adja kii-
16nb6z6 szolgaltatasok tekintetében, mint a bankolas/pénziigyi szolgaltatasok, jogi-
konyvelési szolgaltatasok, tovabba meghatarozo szempont a varosok gazdasagi, politi-
kai és kulturalis tényezOk mentén betoltott sulya. A GaWC rangsor inkabb egy varos-
hierarchia, kiilonb6z6 csoportokba rendezi a varosokat az Alfa++ kategériatol kezdve a
varosokat soroljak, amelyek teljes korii szolgéltatdsokat nytjtanak, a Béta varosok a
nagy vilagvarosok, a Gamma csoportot pedig a kisebb vildgvarosok jelentik. Az Alfa++
kategoriaba hagyomanyosan csak London és New York tartozik, az évtizedek alatt se-
melyik masik varos nem tudott felkapaszkodni hozzajuk (GaWC n.d.).

A GaWC varosrangsora azért érdekes Peking szempontjabol, mert hossz idéso-
ranak koszonhetéen nyomon kdvethetd altala a véros fejlédése. A kinai févaros 1998-
ban még a Gamma véarosok kozé tartozott (ekkor még + - rendszerrel nem is tettek kii-
lonbséget a harom fokategoria kozott), holott regionalis versenytarsai koziil Tokio,
Hongkong és Szingaptr mar akkor is Alfa varosok voltak, Sz6ul pedig Béta. 2000-ben
mar Peking is a Béta+ varosok kozott talalhatod (Szoullal egyiitt, megel6zik viszont tob-
bek k6z6tt Bangkok, Kuala Lumpur és Jakarta is). 2004-ben mar Alfa-, 2008-ban pedig
Alfa+, és ezutan a 2010-es év kivételével (amikor az egy kategdriaval alacsonyabb Alfak
kozé esett vissza) egészen 2020-ig (jelenleg ez a legfrissebb elérhetd adatsor) ebben a
csoportban marad. Olyan varosok tartoznak ide jelenleg Peking mellett nagyjabol egy
évtizede, mint Hongkong, Szingapur, Sanghaj, Dubaj, Parizs és Tokio (GaWC n. d.).
Pekingnél nagyobb fejlédést csak Dubaj ért el, a varos ugyanis az 1998-as listan még a
Gamma szint alatt helyezkedett el (GaWwC 1998).
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Elsésorban vallalati adatokbol kiindulva, a Forbes Global 2000 listajat alapul véve
és sajat komplex mutatot alkotva Csomds (2015) arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy
Peking az egyetlen varos, melynek sikeriilt a varoshierarchia élén all6 New York, Lon-
don, Tokid és Parizs alkotta varosnégyesbe beékelddnie, legalabb is az iranyito és el-
lenérzod funkciok tekintetében. Ezt az eredményt részben a 2008-as vilaggazdasagi val-
sagnak tudja be, mely a fejlett orszagokat mélyebben sujtotta, mint a kelet-azsiai régiot.

A Brookings Intézet 2016-ban kiadott egy elemzést a globalis varosok ujradefinia-
laséarol, ebben tobb mint szaz varost hatdroztak meg globalis varosként, és hét kategori-
aba csoportositottak ket. Az elsd kategoria (,,globalis 6riasok’) értelmezhet6 a hierar-
chia legmagasabb fokaként, ebbe azokat a varosok gytijtotték, amelyek rendkiviil nagy,
gazdag metropoliszok, a pénziigyi piacok vagy nagyvallalatok kdzpontjai, és a globalis
téke- és tehetség dramlasanak kulcsfontossagt csomépontjai. Ot globalis driast azonosit
az elemzés, ezek New York, Los Angeles, a Tokié-Oszaka metropolisz-térség, Parizs,
valamint London. Peking a mésodik csoportban kapott helyet, ezek az ,,azsiai kozpon-
tok”. Az é4zsiai kdzpontok bar nem olyan gazdagok, mint globalis drias tarsaik, de ha-
sonlo szerepet jatszanak a gyorsan novekvd Azsidban, mivel infrastrukturalis 6sszekot-
tetéseikre és emberi er6forrasaikra tamaszkodva 6k vonzzak a legtobb kozvetlen kiil-
foldi beruhazast (FDI) a hét csoport kdziil. Peking mellett ide tartozik Hongkong, Szo6ul,
Sanghaj, Szingapur, valamint Moszkva (Trujillo és Parilla 2016).

A Brookings Intézet emellett idordl iddre elkésziti a 300 legnagyobb gazdasagi tel-
jesitményt mutato varos listajat is (Global Metro Monitor), ennek eredményeit legutobb
2018-ban publikaltak, a kiadvany pedig megallapitja, hogy Kina és a feltorekvo azsiai—
csendes-6ceani régio dominalja a leggyorsabb gazdasigi novekedést mutatd varosok
listajat. Peking a 2014-2016 kozotti ndvekedést tekintve az 5. helyen talalhato a listan
(egy kinai varos, Chengdu azért még igy is megeldzte harmadikként), a 2000-2016 ko-
z0otti teljesitménye alapjan pedig 7. vilagszinten (e tekintetben 6t hazai varostarsa is
megeldzi, Shenzhen, Suzhou, Hangzhou, Tianjin és Guangzhou, a globalis lista elsd hét
varos koziil tehat hat Kindban talalhat6) (Bouchet et al. 2018).

Az Egy Ovezet, egy ut (Belt and Road Initiative — BRI) kezdeményezés jelentds mér-
tékben Pekingre irdnyitotta a figyelmet az elmult évtizedben, 2013-as bejelentése Ota.
Kina rendkiviil nagyivii, infrastruktira-beruhazasokat és a gazdasagi kapcsolatok meg-
erdsitését is célzo vizidja egy szarazfoldi és egy tengeri ,,agra” bonthatd, s mintegy 147
orszag vesz részt benne, vagy legalabb is jelezte részvételi szandékat (McBride et al.
2023). Peking elsésorban a kontinentalis kapcsolatok szélesitése révén erdsitheti pozi-
cidjat az eurazsiai varosok kozott (példaul a vasuti aruszallitas intenzitdsanak novelés-
ével), ennek azonban még szamos foldrajzi és gazdasagi-politikai akadalya is van, kér-
déses tehat, hogy milyen eredménnyel fog végiil jarni a kezdeményezés (Bucsky 2019).

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

Peking, a feltorekvo globalis varos 59

A World Economic Forum ennek kapcsan készitett egy konnektivitasi indexet
a BRI-varosok rangsorolasara (WEF 2021). Osszesen 6 kategoriaban értékelték a va-
rosokat, majd ezeket az értékeket atlagoltak egy kozos rangsor megalkotasahoz. Ebben
a rangsorban Peking a harmadik helyen talalhatd Szingapur és Sanghaj mogott, az elsé
10 varos kozott pedig csupan harom nem tengerparti varos talalhaté (Peking, Moszkva
és Chengdu). A részkategoriak a kovetkezok voltak: politikai koordinacids szerep
(ebben Peking az 1.), infrastrukturalis 6sszekapcsoltsag (ebben csupan 10.), zavartalan
kereskedelem (3.), pénziigyi integracio (8.), szoros emberi kapcsolatok (6.), valamint
informacids kapcsolat (3.). Peking fontossagat a BRI szempontjabdl példaul az itt tartott
magas szintii rendezvények adjak: itt tartottak meg 2017-ben és 2019-ben a Belt and
Road Forum for International Cooperation konferencidkat, a BRI politikailag legmaga-
sabb szintli rendezvényét (késObb aztan a COVID-19 miatt ezek elmaradtak, talan 2023-
ban ismét megtartjak). A politikai koordinédcids szerep elsdé helyezéséhez hozzéjarult
még példaul, hogy szamos Kina-Oroszorszag, és Kina-Afrika egyiittmiikodési megélla-
podést Pekingben irtak ala, valamint itt van az AIIB, az Azsiai Infrastrukturalis és
Befektetési Bank (a BRI projekteket finanszirozé egyik legfontosabb multilateralis
pénzintézet) kozpontja. Az elemzés megallapitja azonban, hogy kereskedelem és téke-
aramlas szempontjabol még igy is elmarad Peking a két tengerparti varostol, Szingapr-
tol és Sanghajtol. Szintén elmarad Sanghajtdl a fovaros a digitalizacid tekintetében,
pedig itt miikodnek legnagyobb szamban az internetes €s technologiai vallalatok, vala-
mint itt van a legtobb unikornis vallalat (legalabb 1 millidrd dollar értékiire tartott
startup-vallalatok) kozpontja is. Erdekesség még ezzel a jelentéssel kapcsolatban, hogy
egy—egy varossal kiemelten is foglalkozik, j6 gyakorlatok megosztasa céljabol, Kinabol
azonban nem Peking keriilt részletesebb bemutatasra, hanem Sanghaj és Chengdu va-
rosok (WEF 2021: 25-27). Az egyes globalis varos rangsorokban Peking altal elfoglalt
poziciot a kdvetkez6 tablazat foglalja 6ssze.
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2. tablazat

Peking pozicidja a kiilonb6z6 varosrangsorok eredményei alapjan

PwC
Chinese Brookinas: WEF: The
Cities of Kearney Brookings: Globa? | Belt and
Oppor- Global GawC Redefining Metro Road
tunity Cities rangsor Global Monitor Cities’
2022 Report 2020 Cities (2000-2016 Connecti-
(Osszesi- 2022 (2016) alapjin) vity Index
tett rang- & 2021
sor)
1. Peking New York London New York Shenzhen Szingaptr
2. Sanghaj London New Los Angeles Suzhou Sanghaj
York Tokid
3. Shenzhen Parizs Hong- Périzs Dublin Peking
4. Gaung- Tokio kong London Hangzhou Bangkok
zhou Szinga-
5. Hangzhou Peking par Tianjin Szoul
6. Nanjing Los An- Sanghaj Peking Guangzhou Dubaj
geles Peking Hongkong
7. Chengdu  Chicago Dubaj Szoul Peking Moszkva
8. Ningbo Mel- Parizs Sanghaj Wuxi Isztambul
bourne Tokid Szingapur
9. Suzhou  Szingaptr Nanjing Shenzhen
10. Wuhan  Hongkong  Sydney Sanghaj Chengdu

Forras: Sajat szerkesztés.
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Kérddojelek Peking globalis szerepével kapcsolatban

cres

Tsinghua Center for Public Policy-vel egylittmitkddésben éppen egy évtizede, 2013-ban
(Feng 2013), melynek adatait és megallapitasait aktualizalva érdemes koriiljarni azt a
négy kérdést, amit a szerzok a varos globalis szerepével kapcsolatban feltettek.

Az elemzés megallapitja, hogy Peking a politikai kdzpontja a vilag (jelenleg még)
legnépesebb orszadganak, és masodik legnagyobb gazdasaganak. Ebbdl kifolyolag ma
mar a varost megkérddjelezhetetleniil az egyik legfontosabb globalis varosként azono-
sithatjuk, az elmult évtizedek soran ugyanis a K6zépsé Birodalom &si févarosabdl a
vilag egyik legmodernebb, legdinamikusabb globalis varosava fejlodott (Feng 2013: 2).

Ezt a fejlédést néhany adattal lehet a leginkabb megvilagitani: 2000-2010 kozott a
varos lakossagszdma mintegy 42%-os ndvekedéssel kozel 20 millié fére ndvekedett
(13,5 milli6 f6rdl 19,5 milli6 fére — ekdzben az orszagos lakossdgszam-novekedés ,,csu-
pan” 6% volt), 2020-ban pedig hivatalosan 21,9 milli6 f6 volt a varos lakossaga (Beijing
2022). 2035-ben pedig a lakossagszam meghaladhatja a 25 millio fét is az ENSZ hiva-
talos becslése szerint (UN 2018). Ma Peking lakosai kdziil minden harmadik Kina egyéb
részeibdl vandorolt at a fovarosba, ez az arany 2000-ben még egy az 6thoz volt. A va-
rosrol sokakban még talan ma is €16 kép a kerékparok tomegével az utakon mar a rég-
multba vész, a kerékparosok atadtak helyiiket az autdknak, autdpalyaknak, vagy a f61d-
alatti vasutaknak. Mig 2002-ben 1,9 millié autdt regisztraltak a fdvarosban, addig 2022-
ben mar tobb mint 6t és félmillidt (CEIC 2022), ezzel mar régdta Peking Kina legmoto-
rizaltabb varosa (kevés sikerrel ugyan, de a negativ hatasok — légszennyezés — kezelé-
séért a varos mar 2011 ota kvotak bevezetésével is probalkozik, hogy visszaszoritsa az
Uj gépjarmii-eladasokat a varosban (Dizikes 2021)). A hagyomanyos gépjarmiiveket pe-
dig egyre inkabb felvaltjak az elektromos meghajtasuak, ahogy Kina mas varosaiban is.
2019-ben a globalis elektromosauto-eladasok rangsoraban harom kinai varos végzett az
¢élen (sorrendben Sanghaj, Peking €s Shenzhen), és az elsd 6tbe is csak egy nem kinai
varos fért be (negyedikként Los Angeles, az 6todik helyen pedig Hangzhou varosa allt)
(C40 2021). 2000-ben még csak két metrovonala volt a varosnak, mintegy 54 km hosz-
szisagban, ma mar 27 vonalon, kdzel 800 km hosszisagban miikodik a metréhalozat
(Luo 2022), a kozéptavu fejlesztési tervek szerint pedig 2025-re mar meghaladja az
1000 km-es hosszlisdgot a metrohalozat, 30 kiilonb6z6 vonalon (TravelChinaGuide
2022). A varos 2000-ben még kevesebb mint 2,5 millié nemzetkozi 1atogatot fogadott,
2012-re ez a szam megduplazddott (azutan némi csokkenéssel nagyjabodl ezen a szinten
maradt 2019-ig, a koronavirus-jarvany el6tti utolsé ,,normalis” évig a turizmusban)
(Knoema 2020). A 2000-es évek elején a pekingi reptér még a 30 legnagyobb forgalmat
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lebonyolito 1égikik6té kozott sem volt globalisan, 2011-ben mar a masodik legforgal-
masabb volt a vildigon 77 milli6 utassal, és ezt a helyezését sokaig meg is Orizte, a csucs-
évben, 2019-ben 100 milli6 koriili utasforgalommal (4. dbra) (mindezt Ggy, hogy id6-
kozben Pekingnek mar egy masodik nemzetkdzi reptere is megépiilt) (Baran 2022).

4. dbra

A vilag 10 legforgalmasabb reptere utasszam alapjan (milli6 6, 2019)

800 ? 1 745740 455
RRER
’ \qu\ &2&\ @\@\ .QQQ\ \(90\
& & &

\2\0

Forras: Airports Council International 2019. adatok alapjan sajat szerkesztés.

A Brookings-elemzés ezzel egyiitt arra a megallapitasra jutott egy évtizeddel ezel6tt
(Feng 2013: 5), hogy bar Peking egyértelmiien globalis varos, koszonhetéen elsésorban
annak, amilyen politikai és kulturalis poziciot Kinan beliil betdlt, és annak, hogy Kina
az elmult idészakban milyen fejlddésen ment keresztiil (és ezzel parhuzamosan Peking
is milyen fejlesztéseknek adott otthont), mégis, a hierarchia legmagasabb fokanak el-
éréséhez még tovabbi lépéseket kell tennie. Azt, hogy hogyan valhat még inkabb ,,glo-
balis varossa” Peking a jovoben, négy kérdés mentén vizsgalja a jelentés:
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Méret: meddig novekedhet a varos?

Jelenleg a Fortune Global 500 listaban talalhatoé vallalatok legnagyobb szamban
Kinaban koncentraldédnak orszagos szinten, 2022-ben mintegy 136 kinai cég jelent meg
a listdban (a tajvani vallalatokkal egyiitt ez a szam 145). Osszehasonlitasképpen a ma-
sodik helyezett Egyesiilt Allamok 124 véllalat kozpontjéanak ad otthont, a 3. helyen 1év6
Japan pedig 47-nek (az USA vezet6 pozicidjat 2020-ban vette at eldszor Kina). A 10
legnagyobb vallalat kozott pedig egyarant 4—4 kinai és Egyesiilt Allamokbeli cég talal-
hat6 (Fortune 2022a). A kinai kdzponta vallalatokbodl 53 talalhato Pekingben, ez messze
a legmagasabb érték a kinai varosok koziil (6sszehasonlitasképpen a tovabbi legna-
gyobb varosokban, Sanghajban 11, Shenzhenben 9, Hangzhouban 8, Hongkongban pe-
dig mind6ssze 7 vallalat kézpontja talalhato a Fortune 500-ak koziil) (5. dbra) (Fortune
2022h).

5. abra
A legtobb Fortune 500 vallalat székhelyének otthont ado 10 varos 2022-ben

Vallalatok szama

60
53

50

Forras: Fortune 2022b. alapjan sajat szerkesztés.
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A varosban jelenleg az intenziv névekedésnek még lenne helye (az extenziv helyett),
de a szamos metropoliszt érintd negativ hatasok Pekinget is sujtjak, mint az allandosult
forgalmi dugok, a varosi szétteriilés vagy a rendkiviil sulyos légszennyezettség. Kérdés
tehat, hogy a megndvekedett gazdasagi teljesitmény végs6 soron nem megy-¢ az élhe-
téség rovasara (Wang et al. 2016: 48). Az erre vonatkoz6 dsszehasonlitasok eredményei
alapjan megallapithato, hogy még van fejlddési potencial a varos szamara, az Economist
Intelligence Unit 2015-6s globalis varosi élhetéségi rangsoraban példaul a 69. helyen
allt, mikozben szamos globalis és regionalis versenytarsa is jobb eredményeket ért el:
Tokio a 15., Parizs a 29., Hongkong a 46., Szingaptr a 49., London az 53., New York
az 55., Szdul pedig az 58. helyen all ugyanezen a listan. A rangsor alapjat képez6 6t
indikator koziil Peking leginkabb az egészségligyi helyzet, illetve a kultura és kdrnyezet
mutatok tekintetében volt lemaradasban (EIU 2015).

Poziciondlas: Pekingre elsésorban mint nemzeti févarosra tekintiink?

A modern kori kinai gazdasigi névekedés elsésorban az 1978-ban meghirdetett
Reform és nyitas politikdnak koszonhetd, vagyis a vilaggazdasagba vald egyre intenzi-
vebb bekapcsolodasnak. Ezzel mind a kinai kdzponti kormanyzat, mind pedig a pekingi
varosvezetés tisztaban van, ahogy azzal is, hogy a ndvekedés fenntartasanak is a vilag-
gazdasagi vérkeringésben vald tovabbi részvétel a kulcsa. Peking pozicionalasaval kap-
csolatban kérdés, hogy a kdzponti kormanyzati igények kiszolgalasat tekintse elsddle-
ges fontossagunak, vagy a lakossaganak gazdasagi és életszinvonal-ndvelési igényeit.
Az el6bbi egy erdsebb befelé fordulast eredményezne, utdbbi pedig egy tovabbi kifelé
fordulast. Nyilvanvaloan a globalis varosként értelmezett funkcidjat a kifelé fordulas
erdsitené meg. Ezt erdsitette eldszor a 2008-as pekingi olimpiara vald felkésziilés, il-
letve maganak az eseménynek a lebonyolitdsa, majd a 2011-2015 kozotti idészakra
sz616 12. Otéves Terv, melyben megfogalmazzak az az atfogo célkitiizést Pekinggel
kapcsolatban, hogy a varost egy ,.kinai sajatossagokkal bir6 vilagvarossa” kell tenni,
valamint a varos 2004-2020 kozotti fejlesztési terve, amiben Peking globalis kdzpontta
emelésének célja all gazdasagi, kozlekedési, kulturalis, oktatasi, kutatas-fejlesztési és
innovacios szempontokbol egyarant (Feng 2013: 9-10).

Alkalmazkodoképesség: mik a varos versenyelényei?
A varos tovabbi fejlédésében kulcsfontossagi a dinamikus és alkalmazkodoképes

szilard gazdasagi alap megléte. A globalis gazdasagi versenyképesség szempontjabol
pedig kulcsfontossagu az innovativitas, és a globalis dsszekapcsoltsag. A K+F-intenziv
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vallalatok nagy része mar most is a varosban koncentralodik, az orszag high-tech valla-
latainak kozel negyede ide helyezte kozpontjat, a varosi infrastruktira is folyamatosan
fejlédik (a hagyomanyos és digitalis egyarant), valamint pénziigyi kdzponti szerepe is
egyre er6sodott: a Z/Yen altal félévente kiadott The Global Financial Centres Index
(GFCI) 2022 szeptemberi jelentésében globalisan a 8. helyet érte el Peking, igaz, regi-
onalis versenytarsai koziil megeldzi Szingapur, Hongkong és Sanghaj, de maga mogé
utasitotta példaul Shenzhent, Szoult és Tokiot (Wardle, Mainelli 2022: 4).

Identitas: mi Peking globalis brandje?

Bar kozponti szerepe megkérddjelezhetetlen, és illusztrativ példaja a kinai ndveke-
désnek, azonban foldrajzilag példaul kevésbé eldnyds a pozicidja, mert viszonylag
messze talalhatd a regionalis felvevOpiacaitdl (a tehets dél-kinai és kelet-kinai tarto-
manyoktdl). Ezért, bar szdmos transznaciondlis vallalat és nemzetkdzi szervezet va-
lasztja kdozpontjaul, és egyre novekvo mértékben itt zajlik a kinai pénziigyi és gazdasagi
dontéshozatal, mégis inkabb regionalis gazdasagi kdzpont (még Kindn beliil is), és tul-
nyomorészt allami vallalataival kevésbé haszonélvezdje az elmult évtizedek exportori-
entalt gazdasagi novekedésének. Ezt a kettdsséget jol mutatja példaul a pénziigyi szek-
torban betdltott szerepe: igaz, hogy a legnagyobb bankok kozpontja a varosban talal-
hat6, azonban a belfoldi és nemzetkozi pénzpiaci tevékenységek mas varosokban
bonyolodnak (pl. Sanghajban, Hongkongban vagy Shenzhenben) (Chen, Chen 2015).
A varosnak sokaig sajat t6zsdéje sem volt (azt csupan 2021-ben alapitottak), és a mai
napig a viladg legnagyobb t6zsdéi kozott nem a pekingi, hanem a sanghaji vagy a shenz-
heni szerepelnek (Statista 2023). Vonzoképességét még szamos tekintetben ndvelheti,
példaul a nemzetkdzi turizmusban, mivel hasonl6 tulajdonsagokkal rendelkezik e téren,
mint barmelyik klasszikus globalis varos, New York, London vagy Parizs, egyel6re
mégsem annyira népszerli. Bar, ahogy arr6l mar kordbban volt sz6, dnmagahoz képest
jelentdsen novelte a latogatdi szamat, az még mindig csak toredéke a fenti varosokénak
(Robino 2019). A latogatdkon kiviil pedig a kiilfoldi munkavallalok szdmara is von-
z6bba és elérhetdbbé kellene valnia, hiszen az 6 szdmuk is rendkiviil alacsony, ami szin-
tén egy indikatora a varosok globalis voltanak. Ebben Peking értékei még csokkentek is
a 2010-2020 kozotti idétavban (Knotts 2021).
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Osszefoglalas

Peking globalis varos szerepkorének atfogo vizsgalata alapjan két f6 pontban foglalhatd
Ossze a konkluzio: egyrészt egyértelmiien latszodik a rangsorokbdl Peking globalisan is
kiemelkedd pozicidja, a legtobb Osszehasonlitdsban az elsé 10 hely valamelyikében
megtalalhato a varos. Masrészrél azonban mégis, ha a globalis varosok csoportjat na-
gyon lesziikitve értelmezziik, akkor a legtobb felmérés és értékelés arra a megallapitasra
jut, hogy a ,.globdlis elitbe” Peking még mindig nem fér be, valamilyen szempontb6l
mindig alulteljesit (vagy masképpen kifejezve versenytarsai feliillmuljak), ennélfogva
mind a mai napig ugy tekintenek ra inkabb, mind regionalis kozpont, az zsiai—csendes-
oceani térség egyik meghatarozo kdzpontja. Szamos Osszehasonlitasban nyilvanvalova
valt, hogy mar ebben a régidban is milyen kié¢lezett versenyben kell helytallnia a varos-
nak: a tdgan értelmezett kelet-dzsiai térségben (melybe India is beletartozik) tomoriil a
vilag népességének nagyjabal fele (UN 2022), akik egyre novekvd ardnyban varosok-
ban ¢élnek. Olyan hagyomanyosan globalis varosként definialt metropoliszokkal kell
példaul 6sszemérnie magat Pekingnek, mint Tokidé vagy Hongkong, és olyan feltérekvo
varosokkal, mint Széul, Szingapur vagy Bangkok, ezen tul pedig sajat hazaja varosaival,
mint Sanghaj, Shenzhen vagy Guangzhou, nem emlitve a feltorekvd varosok masodik
hullamét Indiaban, Délkelet-Azsiaban, vagy akar a Kozel-Keleten (példaul Mumbai,
Kuala Lumpur, Jakarta vagy Dubaj). A foldrajzi korlatok mellett pedig strukturalis ne-
hézségekkel is szembenéz a varos: elérhetdség szempontjabol hatranyt jelent, hogy nem
tengerparti (mint a klasszikus globalis varosok mindegyike, Parizs kivételével), a folya-
matosan novekvo népességét koltséges infrastrukturalis beruhazasokkal kell kiszolgal-
nia, gazdasagi-pénziigyi kozpont szerepét tekintve is rendkiviil nehezen alakithat ki do-
minans pozicidt, mindemellett pedig még az élhetdségi kihivasaival (1égszennyezés,
ivovizhiany) is meg kell kiizdenie. Tovabbi nehézséget jelenthet az eldre 1épésben sza-
mos orszagos folyamat is, mint a gazdasagi kilatasok bizonytalansaga, illetve a trend-
szerlien csokkend kinai gazdasagi ndvekedés, a potencialis geopolitikai fesziiltségek ki-
pattanasa (USA-Kina kereskedelmi hdbora, Tajvan és Hongkong statuszanak kérdése
stb.), valamint a demografiai nyomas, az eloregedd tarsadalom problémaja (India mar
idén megel6zi népességszamban Kinat, ezzel egyiitt a gazdasagi szerepldk is ndvekvo
mértékben az ,,4j” felemelkedd orszagra koncentralhatnak).

Mindezeket egyiittvéve is kijelenthetd, hogy Peking rendkiviil nagyot fejlodott az
elmult évtizedekben, és ha ezt a lendiiletet meg tudja tartani, akkor elképzelhetd, hogy
akar néhany éven belill mar a globalis varosok hierarchidjanak legmagasabb szintjén
kap helyet a varos.
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A Brookings 2013-ban készitett elemzése (Feng 2013) arra a konkluziora jutott,
hogy bar Peking most az egyik legjelentdsebb, leggyorsabban névekvé és legizgalma-
sabb globalis varos a vilagon, még mindig nem sikeriilt teljes mértékben elérnie a glo-
balis varos hierarchia legmagasabb fokat. Ugyanakkor szdmos fontos 0sszetevo megta-
lalhat6 a varosban ahhoz, hogy valoban kiteljesedett globalis varossa valjon: elkotele-
zett, a vilag eseményeit kovetd vezetés, modern infrastruktira, és egy nagy szamu jol
képzett tarsadalmi réteg. Emellett Peking olyan tulajdonsagokkal is rendelkezik, ame-
lyeket a varosok a vildg minden tajarél megirigyelhetnek: itt emlithetd a hossza multra
visszatekintd, gazdag torténelme, vagy az a tény, hogy a vilag egyik legnépesebb és
legnagyobb gazdasagi teljesitményii orszaganak politikai kdzpontja. Szamos tényezd
jarult hozza ahhoz, hogy Peking napjaink egyik kiemelked6 globalis varosava valjon,
de talan a nyitottsag és a globalis dsszekapcsoltsag a két legjelent6sebb ezek koziil,
amire épitve Peking a jovOben is tovabb erdsitheti globalis statuszat. Amennyiben pedig
tovabbra is tudatosan torekszik a globalis varos szerepkor minél szélesebb kiterjeszté-
sére, minden esélye megvan ra, hogy a jovoben a legjelentésebb globalis varosokkal
emlitsiik egy lapon.
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