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A magyarorszagi dzsentrifikacio lehetséges jovéje,
kiilonos tekintettel a kozlekedési és kommunikacios
technologiak altal determinalt fejlodési palyakra

Orban Kristéf Bertalan’

Absztrakt

A rendszervaltozast kovetden a szuburbanizacio és a varosszétfolyas dominancidja okan
a dzsentrifikacié csak megkésve, korlatozottan kezdett kibontakozni Magyarorszagon,
a kornyez6 posztszocialista orszagokban feltartakhoz hasonléan. Ugyanakkor a varos-
novekedési ciklusok globalis terjedését, a fejlettebb orszagok mintdinak megkésett
kovetését feltételezve, a dzsentrifikéacio tobb altipusanak artikulalt megjelenése varhato
a kozeljovoben.

Jelen tanulmany a torténelmi jelentéségii kozlekedési és kommunikacios technologiak
urbanizaciés szakaszokra és tarsadalmi atrendezOdési folyamatokra gyakorolt hatasait
vizsgalja, varostérségi 1éptékili nemzetkdzi és hazai példakon keresztiil. Ezek trendelem-
zésén keresztiil probalja feltarni a napjaink hasonldan igéretes, potencidlisan korszak-
alkotd (re)innovacidinak urbanizacids hatésait, kiilonds tekintettel a dzsentrifikéciora.
A felvazolt jovo6 szcenariok értékelése a technoldgiai vivmanyok technikai specifikacioi-
nak, valamint azok tomeges elterjedését kovetd térbeli elérhetdségre, varosok kiterjedé-
sére, belsd tarsadalmi-gazdasagi tagozodasara gyakorolt hatasainak 6sszevetésén alapul.

A kutatas eredményei a magyarorszagi dzsentrifikacio varhato iranyainak elérevetitésén
tul, tdimpontokat adhatnak a jelen technologia fejlesztdinek, politikai dontéshozdinak,
és a teret hasznald lakossagnak a lehetséges szcenariokra torténd felkésziiléshez,
az idedlisabb jovokép eléréséhez.

Kulcsszavak: dzsentrifikacid, kozlekedési innovaciok, urbanizacids szakaszok, jovo-
kutatas
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Abstract

After the regime change, due to the dominance of suburbanisation and urban sprawl,
gentrification began to develop only belatedly and to a limited extent in Hungary,
similar to what was discovered in the surrounding post-socialist countries. At the same
time, assuming the global spread of urban growth cycles and the delayed following
of the patterns of more developed countries, the articulated appearance of several
subtypes of gentrification is expected in the near future.

This study examines the effects of historically significant transport and communication
technologies on urbanisation stages and social reorganisation processes, through inter-
national and domestic examples on a city-region scale. Through their trend analysis,
it attempts to explore the urbanisation effects of today's similarly promising, potentially
epoch-making (re)innovations, with particular attention to gentrification. The assess-
ment of the outlined future scenarios is based on a comparison of the technical speci-
fication of the technological achievement and its impact on spatial accessibility, the
expansion of cities, and the internal socio-economic structure following its mass diffusion.

In addition to predicting the expected directions of gentrification in Hungary, the results
of the research can provide guidance to current technological developers, political
decision-makers, and the population using the space to prepare for possible scenarios
and achieve a more ideal vision of the future.

Keywords: gentrification, transportation innovations, urbanisation stages, futures
research

Bevezetés

Bizonyos kutatasok szerint a kdzlekedési és kommunikacios technoldgia korszakalkotd
vivmanyai érdemben képesek atalakitani a tarsadalmi térhasznalat strukturait, akar
a varosnovekedés tijabb szakaszanak eljovetelét eldidézve. A klasszikus dzsentrifikacid
is egy ilyen urbanisztikai szakaszhatér 4tlépéséhez kothetd, a relativ dekoncentracioval
ellentétes iranyu kozpontba aramlasi folyamatok ujbdli megjelenésével. Ennek okan
kiilonosen felértékelddik a jovobeni lehetséges kivaltd okok feltarasanak igénye.
Hazank tekintetében ugyancsak fokozza a potencialis hajtoerck kutatasanak fontossa-
gat, hogy a tobb szerzg altal is azonositott vidéki dzsentrifikacié merdben mas urbani-
zacios szakaszhoz, a rurbanizacidhoz erételjesebben kothetd, igy kozlekedési és
kommunikacids technologiai eléfeltételei is eltéroek.
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Bar kiilon—kiilon a dzsentrifikacio tipusai, az urbanizacio szakaszai és a technologiai
infrastruktarak valtozasanak vizsgalata is széles korben feltart témateriiletek, az ezek
kozotti osszefiiggésrendszerek vizsgalata, és kifejezetten a lehetséges jovojiik feltérképe-
z¢se jaratlan kutatasi teriilet.

A tanulmany alapvetd kutatasi kérdései éppen ezért arra iranyulnak, hogy a kozle-
kedési és kommunikacios innovaciok miként befolyasoljak a tarsadalom térhasznalatat,
térbeli mintazatat? A jelenben megjelend uj technologidk, kozlekedési (re)innovaciok
milyen hatassal lehetnek az urbanizécios ciklus jovobeni megjelenési formaira? Végiil,
de nem utolsé sorban, mindezek fliggvényében a dzsentrifikacionak milyen megnyilva-
nulasi formai varhatéak hazankban?

A kutatas a kérdések megvalaszolasaval segithet megérteni a korszakalkotd techno-
logiai vivmanyok tarsadalmi térformald szerepét, és modellezni a napjaink hasonld
innovacidinak miiszaki adottsdgaibol fakado lehetséges térhasznalat modositod hatésait
is. Ennek keretében a hazai dzsentrifikdcié varhat6 iranyainak, sulypontjainak eldre-
vetitését is szolgalhatja. Mindemellett tampontokat adhat a jelen technologiai fejlesztoi-
nek, politikai dontéshozodinak, és a teret hasznald lakossagnak a lehetséges szcenariokra
val6 felkésziiléshez, vagy akar az idealisabb jovOokép eléréséhez vezetd ttra 1épéshez.

Elméleti attekintés
A hazai dzsentrifikdcio fejlodéstorténetének néhany meghatdrozo eleme

A dzsentrifikacid nemzetkdzi megjelenésének, illetve definicidinak altalanos jellemz6i,
hogy a nagyobb nemzetko6zi varosok relativ lepusztuld bels6bb vérosi teriileteinek fel-
értékelddéséhez kotddnek. Korabbiakhoz képest magasabb tarsadalmi statuszi, eltérd
életvitelli népesség megjelenésével, valamint ezekhez kapcsoldddan a fizikai kdrnyezet
jelentds atalakulasaval jarnak egyiitt (Glass 1964; Lees et al. 2008; Smith 1982).
Emellett a dzsentrifikaciéo fogalmi meghatarozasanak gyakori elemei, kialakuldsdnak
altalanosabb el6feltételei: a relativ alacsony beépitéstivé valo, romlo allagh lakoteriiletek
rendelkezésre allasa; a tulajdonjogi koncentracido ¢és befektetdi tOkekoncentracio
magasabb szintje; valamint a gyors megtériilést, nagy hasznot lehetdvé tevod tobblet be-
épitési lehetéségek (Smith 1979). Gyakori a lakodvezeti preferencidk valtozasanak egy-
befonddasa a lakok és vallalkozasok fizet6képes keresletével. A klasszikus dzsentrifi-
kacio tagabb értelmezési keretrendszere tekintetében a relativ dekoncentracion tul meg-
jelend, kdzpontba iranyuld bekdltozési folyamatok felerésodése tapasztalhatdé (Ham-
mel, Wyly 1996; Martin 2023).
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Ezzel szemben hazankban, a klasszikus dzsentrifikaciot meghatarozo tényezok
jelentds része csak megkésve és korlatozottan jelentkezett, a kelet-k6zép-eurdpai poszt-
szocialista orszdgokéhoz hasonlo jellemzokkel (Bernt, Ogrododwczyk 2025; Kubes,
Kovacs 2020). Maig hianyzik a tomeges kdzpontba aramlashoz sziikséges kritikus
tomeg, a kiugré népességtobblet. Az emberek lakokdrnyezet valasztasi igényeit a
csaladi hazas szuburban kertvarosi életforma és a sajat autd vagya jellemezte, az elmult
évtizedekben, az eurdpai mintdkhoz hasonl6 varosszétfolyast eredményezve (Kovacs et
al. 2019; Szirmai 2011). Ez utobbi folyamat spontan feler6sodését a kordbban tilzottan
kozpontositott hatalom alol felszabadul6 helyi autonomia, a telepiilési onkormanyzatok
szétaprozottsaga, egyiittmikodésiik hianya is generalta (Egedy et al. 2017). Ugyancsak
a hagyomanyos dzsentrifikaci6 terjedésének ellenében hatott a lakasprivatizacio kdvet-
keztében szétaprozott tulajdonjogi keretrendszer, a magantulajdon magas aranya
(Statista 2025a), az ingatlanpiac fejletlensége, valamint a kiilfoldi t6ke és az allami
tamogatasok visszafogott mértéke (Berényi 2016). A belvarosi lakasallomany tobb év-
tizedes amortizacidja ezen ingatlanok relativ értékvesztését eredményezte, amely elére-
1998). A jovedelmi decilisek relativ csekélyebb kezdeti eltérése kdvetkeztében azonban
kiterjedt gettok kialakuldsa alig volt tetten érheté a rendszervaltas idején. Sét, lengyel
kutatdsok szerint a lakohelyi tarsadalmi szegregéacié mértéke még csokkenhetett is azt
kovetden a posztszocialista orszagokban (Marcinczak et al. 2013).

Mindezek kdvetkeztében a tobb tombnyi, akcidszerl varosrész-regeneraciok szama
sokaig csekély maradt Budapesten és kozépvarosainkban is, csupan néhany kisebb 1ép-
tékii példat talaltunk sokaig (Timar, Nagy 2007). A hazankban ennek ellenére megva-
losult néhany korai kivétel esetében (pl. Budapest K6zépso-Ferencvaros) éppen ezért
sokkal nagyobb szerepe volt az iranyitott varosfejlesztésnek, és sokaig csak parcialisan
jelent meg a lakasfelujitasi hajlandosag (Kovacs et al. 2013). A spontan, klasszikus
dzsentrifikacié oOvatos jelei az ezredforduldig csupan néhéany belpesti frekventalt,
polgarosodott utcéra, tombre korlatozédtak (Tomay 2007).

Napjainkra ugyanakkor egyre tobb kutatas jelzi a klasszikus dzsentrifikacios folya-
matok magyarorszagi feler6sodését is. Egedy (2024) példaul a varosrehabilitacio
szamos budapesti példajaval szemlélteti a bels6bb varosi terek értékndvelé megujitasa-
nak kiilonb6z0 valtozatait. Szirmai (2022) szerint a kelet- és kozép-eurdpai févarosokban
a kozéposztaly terjeszkedésének trendje tapasztalhatdo a jobb belvarosi negyedekben,
illetve a kedvezobb ellatottsagu, dkologiai szempontbol is elénydsebb varoskornyéki
Szirmai (2024) feltételezi, hogy a magasabb statusuak északnyugati agglomeracios
szektorban koncentralodasa nem a szuperelit rétegek altali kiszoritasabol fakad.
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Az, sokkal inkabb a belvaros kozlekedési és tarsadalmi problémai elél menekiilést
titkkr6zi, igy nem a hazai dzsentrifikacio jovojét vetiti eldre.

A spontan dzsentrifikacio bizonyos elemei mas Airbnb altal jelent6sen érintett nagy-
varosokhoz hasonld6 médon (Gant 2016; Rabiei-Dastjerdi et al. 2022) a ,,bulinegyed”
kialakulasaban ugyancsak tetten érhetdek (Olt, Csizmady 2020). Budapest belvarosaban
a rovid tavu szallaskiadas tomegessé valasaval, a korosodod torténelmi belvarosi bérha-
zak lakasallomanyanak egyre nagyobb része észrevétleniil ujul meg. Az amerikai
dzsentrifikacioban leirt fiatal, gyermektelen, j6 modu, értelmiségi tarsadalmi réteg
allandosuld megjelenése, valamint a korabbi lakok elkoltozése kimutathato, ugyanakkor
a lakd funkcio és kotddés részleges hianya okan értelemszeriien tobb a kiillonbozdség,
mint a hasonlosag.

A nemzetkdzi szakirodalomban vidéki dzsentrifikacioként leirt jelenség (Phillips
1993, 2005) ugyancsak azonositasra keriilt hazankban, annak tobb altipusat is megkii-
lonboztetve (Tomay, Orban 2024). Az agglomeraciok urbanizalddoé falvaiban az alacso-
nyabb statuszl, gyakran paraszti gyokerl falusi lakossagot kezdi el kiszoritani a fiata-
labb, magasabban képzett, agglomeracidba be-, illetve kdzponti varosbol kitelepiild tar-
sadalmi réteg és az altaluk teremtett megujuld, (kert)varosias lakokdrnyezet (Csurgd
2013). A falusi turizmussal érintett kdozségek lakohelyeitdl némiképp eltérd turisztikai
dzsentrifikacidja esetében, a folyamatnak bar kimutathatéak vidékfejlesztési hatdsai,
a szezonalitasbdl is fakaddan komoly tarsadalmi kihivasok elé éllitja, az egymastol
jelentdsen eltérd percepciodval rendelkezd bebirdkat és gyiittmenteket (Tomay 2025).

A dzsentrifikdcio és a varosnévekedési ciklusok

Amint a dzsentrifikacié kiilonb6zo valtozatainak kivalto okai is mutatjak, a tarsadalmi
térstruktirdk valtozasa, jellemzéen valamely varosnovekedési szakasz megjelenéséhez
is erdteljesen kothetd. Amig a klasszikus dzsentrifikacio feltételezi a varosba vissza-
aramlani szandékozd nagyobb tomegek megjelenését, addig a vidéki dzsentrifikacio
részben a rurbanizacidhoz, részben pedig a dezurbanizacidhoz kapcsolodik. A dzsentri-
fikacid megkésett, visszafogott €s bizonyos tekintetben sajatos hazai megnyilvanulasi
formai okan, kiemelt szerepe van ugyanakkor a szuburbanizacid, vagyis a relativ
dekoncentracio szakaszanak is. Ennek megismerését segitheti a posztszocialista orsza-
gok szuburbanizacios kihivasainak megértése is (Sykora, Stanilov 2014), ugyanakkor
a magyarorszagi dzsentrifikacio jovojét kutatva elengedhetetlen az urbanizacios ciklus
minden szakaszara kiterjed6 altalanos vizsgalata a nemzetkozi és hazai trendeknek.
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A nemzetko6zi szakirodalom 6kologiai elméletei jellemzden négy egymast kovetd
szakaszat kiillonboztették meg kezdetben a varosnovekedésnek: az urbanizaciot,
a szuburbanizaci6, a dezurbanizacié és a reurbanizaciot (Van den Berg et al. 1982).
A téma magyarorszagi legjelentésebb kutatdja Enyedi (1984), ekkor a négy szakaszt
a varosrobbanassal, a viszonylagos dekoncentracioval, a dezurbanizacidval és egy
ujboli koncentracio feltételezésével irta le. Az elméletében hangsulyozta a térvényszerii
mechanizmusok fontossagat, amit ekkor a hosszl tavii gazdasagi ciklusokhoz kotott
elsésorban. Kiemelte, hogy a ciklus a szocialista, illetve helyi sajatossagok ellenére glo-
balis terjedést mutat (Enyedi 1990). Evtizedekkel késbb ugyand, Gjragondolva
a varosndvekedés szakaszait, néhany elemében modositotta, pontositotta elméletét.

srcr
crer

crer

(Enyedi 2011). Kiilondsen ez utobbi két szakasz pontosabb definidlasa szolgal fontos
tampontul a hazai dzsentrifikacios folyamatok alakuldsanak megértéséhez.

Fontos azonban jelezni, hogy a technoldgia altalanos, globalis szerepének hangsu-
lyozasan til, értelemszertien a helyi szociokulturalis, torténeti sajatossagok figyelembe-
vétele is Iényeges Magyarorszag, illetve egyes varostérségek fejlédési palydinak kuta-
tasa tekintetében. Az elsddleges evolucios, technologiai urbanizacids megkozelités mel-
lett, sziikségszer(i érvényre juttatni szamos eltéré megkozelitésii elméleti modellt is. Igy,
példaul a posztmodern és globalis varoselméleteket vagy akar a digitalis urbanizacié és
intelligens varosok elméleteit is (Kocsis, Tomay 2025) alkalmazni sziikséges a dzsentrifi-
kacid hazai jovoképeinek feltérképezésében.

Kozlekedési és kommunikdcios technologiak urbanizacios,
térformalo hatasainak vizsgadlata

A kozlekedési és kommunikacios technoldgiai szintugrdsok urbanizacids ciklusokra
gyakorolt hatasat jol példazza a mar idézett Enyedi (2011) kapcsolédd mondata is, mi-
szerint a ,, kozlekedés és a tavkozlés kiilonbozd formainak roppant fejlédeése kiilondsen
nagy szerepet jatszott a varosi funkciok teriileti szétszorodasaban” (13. o.). Mind
a hazai, mind pedig a nemzetkdzi szakirodalom szamos tovabbi példaval szolgal a két
tényez0 kozotti erds korrelacidé meglétére. A felvazolt négy urbanizacios szakasz mind-
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egyikére jelentds hatassal birt, illetve bir napjainkban is tobb kozlekedési €s kommuni-
kacids innovacid, ugyanakkor a technologiai determinizmust a tarsadalmi-gazdasagi tér
sokszin{ibb mitkddése nyilvan erételjesen képes befolyasolni.

Itthon Erddsi Ferenc munkassaga kiemelendd e tekintetben, aki tobb évtizeden
keresztiil vizsgalta a kozlekedéstechnologia, valamint a telekommunikacios infrastruk-
tura valtozasanak térstruktirara, varosszerkezetre, urbanizaciora gyakorolt hatasat
(Erdési 1992a; 2003). Nemzetkozi viszonylatban pedig kozlekedési aganként is szerte-
agaz6 a szakirodalma az innovaciok varosnovekedési ciklusokra gyakorolt hatasainak,
igy példaul a vasut urbanizacidos (Bogart et al. 2022), az autd6 szuburbanizacids
(Kopecky, Suen 2010), vagy a telefonvonalak rurbanizacios és globalizacios (Ioannides
et al. 2008) szerepének.

Fontos tovabba megjegyezni, hogy a jovOkutatasban is a leginkabb kutatott téma-
terliletek kozott szerepel a kornyezeti jovO, valamint a technoldgiai trendek vizsgalata
(Kristof, Novaky 2023), ami jelzi jelen kutatas meghatarozo tényezdinek jovobeli fon-
tossagat is. Az egyre feler0s6do6 participativ megkdzelités azonban e tekintetben is hang-
sulyozza a trendekbdl szamithatd jovo tarsadalom altali irdnyithatosaganak, a globalis
trendek helyi eltérithetoségének fontossagat.

A jovokutatas alkalmazott modszertana

Jelen tanulmany a jovokutatdsban alkalmazott modszertanok (Novaky, Kristof 2023)
tobb meghatarozo elemére épit, igy kiillondsen a trendelemzésre, az alternativ forgato-
konyvekre, valamint az un. gyenge jelek és a komplexitds fokuszba helyezésére.

A kiilonb6z6 varhato jovo szcenariok elemzése harom tényez6 evolicios modelljei-
nek elérevetitésén alapul. A harom, egymashoz szervesen kapcsolodo tényezo: a kor-
szakalkoto6 kozlekedési €s kommunikacios technologiai vivmanyok, az azokhoz kothetd
urbanizacios trendek, valamint az ezekhez tarsul6 tarsadalmi términtazat valtozasok.

A jelen kutatasban kiemelt kozlekedési és kommunikécids innovaciok az Enyedi
Gyorgy altal jragondolt varosndvekedési szakaszokhoz (Enyedi 2011) leginkabb kap-
csolhato elemekre koncentralnak. fgy a vizsgélatok targyat a vasut urbanizaciora, az
auto szuburbanizaciora, valamint a vezetékes kommunikacios haldzatok rurbanizaciora
és globalizacio urbanizaciojara gyakorolt hatasai képezik. A hatasvizsgalatok eredményei
minden esetben egy—egy konkrét, szimbolikus varostérséggel keriilnek szemléltetésre.
Az urbanizacios ciklus elemeihez igazoddan vizsgalt multbéli és jelenkori modellek,
vagyis a hosszu tavi globalis megatrendek eldrevetitésébol tobb jovobeli varhato tarsa-
dalmi térstruktara valtozat keriil felvazolasra.
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A dzsentrifikacio kiilonbozo tipusainak (pl. klasszikus, vidéki) jovojét is meghata-
roz6 kozlekedési és kommunikacios (re)innovaciok kiemelése a jovébeli valtozasokra
utalé korai, még nem egyértelmii jelek elemzésén alapul. Ilyen gyenge jelekként kertil
értelmezésre példaul a varostérségi 1égi mobilitas megjelenése, 1égitaxi technoldgia ro-
hamos fejlédése, a 15 perces varos elvének politikai frontvonalba emelkedése, vagy épp
az 5G haloézatok terjedési términtai. A folyamatok komplexitasara iranyuld metodus leg-
inkabb a kiilonbozd korok technologiai és tarsadalmi kérnyezetének Osszevetésében,
valamint a kozlekedési és kommunikaciods technoldgiak multimodalis megkozelitésében
nyilvanul meg.

A szcenari6 valtozatok ugyanakkor nem szamolnak az n. vad kartyakkal, vagyis a
varatlan, nagy hatasti eseményekkel (pl. haboru, természeti katasztrofak), amelyek két-
ségkiviil radikalisan képesek megvaltoztatni a bemutatott jovoképeket. A kutatas ered-
ményeinek jovoallosagat tovabb emelhetné a jovOkutatasban egyre inkabb elterjedt par-
ticipativ modszer alkalmazasa. Ennek érdekében megkezdddott egy helyi kdzosségi ter-
vezd csoport felallitasa, a kozos gondolkodas jovoképei, a lakossagi attitlid érvényre
juttatasa azonban egyeldre nem kelléen kiforrottak.

Fobb kozlekedési és kommunikacios szintugrasok urbanizaciés hatasai napjainkig

A kozlekedési és kommunikaciés technologia korszakalkotd vivmanyai alapvetden
képesek befolyasolni a tdrsadalom térhasznalatat, Gjabb és Gijabb urbanizacios trendeket
eldidézve ez altal (Erddsi 1992b; Fischer 1971). Ahogy a vasit megjelenése a haldzatra
fizott telepiilések ugrasszerli népességnovekedéséhez, urbanizaciojahoz vezetett, gy
a személygépjarmiivek altalanossa valasa és a kozathaldzat burjanzasa a szuburbaniza-
cionak, a kertvarosok szétteriilésének agyazott meg. A kabeles kommunikacios haloza-
tok pedig a varoshierarchiat felerésitve egyszerre szolgaltak a korabbi népességtomorito
gazdaséagi kdzpontok tovabbi kiemelkedését, és megkésve a periférikus vidéki térségek
bekotését is a varoshalozatok rendszerébe.

A kiilonbo6z6 korszakokban megjelend innovaciok technikai specifikacidinak meg-
feleléen mas—mas térlépték és térstruktira mentén szervezték ujra a teret, illetve
az ujitast aktualisan igénybe vevo tarsadalmi rétegek térhasznalatat.
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A vasut térformalo szerepe

A gézmozdony feltalalasa, illetve a vilag elsd, Liverpoolt Manchesterrel 6sszekoto sze-
mélyi forgalmt vasttvonalanak kiépitése utan, a 19. szdzad derekan még tobb mint fél
évszazadba tellett, mire a brit vasuthdldzat legnagyobb siiriiségét elérte. A legnépesebb,
illetve gazdasagilag legértékesebb térségek (banya és iparvidékek, kikotok) kozpontjainak
Osszekotése a vastttal erdteljes urbanizacios, koncentracios hatast valtott ki, kiilondsen
a vasuti csomopontokban (Bogart et al. 2022). A vasut palyaudvarokhoz, allomasokhoz
kotott vonalas infrastrukturdja révén a térségi vasutvonalak mentén fekvd nagyobb
varosok pontszerii fejlédése, a népesség erdteljes stirlisddése volt a legjellemzobb
(Gregory, Henneberg 2010).

A vasit megjelenéséhez is erésen kotédo ipari forradalom révén az érintett varosok
népességrobbanasa a relativ magasabb jovedelmii munkas tarsadalmi rétegek megjele-
nésével is egyiitt jart, amelynek kovetkeztében a vidékrdl bekoltézé mezdgazdasagi
népesség ¢letmodot, tarsadalmi statuszt valtva tomoriilt a kozponti varosokba.

A kotott palya, valamint a szerelvények jellemzden nagy sulya okén a vasut a dom-
borzati, vizrajzi tagoltsagtol erdteljesen fiiggd térstruktira felerdsddését idézte eld
(1. abra).

1. bra

Liverpool térségének vasttvonalai és beépitettsége a 19. szazad kozepén (b) és végén (j)

Forras: National Library of Scotland (OS Six-inch England and Wales, 1842—1952), és Historic Liver-
pool (1898: Environs of Liverpool — Royal Atlas of England and Wales).
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Mindezek eredményeként ,,pokszerli” varostérségi leképezddési formak alakultak
ki, ahol a novekvd varostestbdl sugarasan kinyulo vasutvonalak tobb tiz kilométerre is
lehetévé tették az oran beliili elérhetdségét a kozpontnak, ezzel kitagitva a gyakori ingazas
terét a vonalak mentén. Bar a kotott palyas technologia fejlédésében tobb szintugrast is
tapasztalhattunk azota (pl. magnesvasit), amely az egy 6Oras elérés tavjat megsokszo-
rozta, akar tobb szaz kilométeres 1éptékiivé kiterjesztve azt, a rendszer fenntarthatosa-
ganak allando jellemzdje a pontszeri, nagyobb népességtomoriilésekhez kotottség.

Az elsédleges urbanizacids hatdsa mellett, a helyi érdekil elévarosi vastutvonalak
elterjedésével a varostérségi urbanizacios és szuburbanizacios hatésa is jelentds a tech-
nologianak. Hazankban ennek megfelelden a vidéki lakossag varosi piacra jutasat vagy
akar a Budapesten kiviil tartott betelepiilok napi ingazasat, a hétvégi idiildkorzetes, két-
laki, majd alland¢ kitelepiil6 életmod megjelenését, elterjedését is eldsegitette a vastt.

A személyauto tomegessé valasanak szuburbanizdcios hatasai

A személygépjarmiivek vagy hétkoznapi neviikdn az autok, futdszalagos tomeggyartasa
1913-ban kezdédott az Egyesiilt Allamokban. Az 1939-ben Futurama-ként bemutatott
eléképe a ,,suburban nation”-nek a 20. szazad derekara mar valosagga is valt. Az auto-
hasznalat altalanos elterjedéséhez nélkiilozhetetlen volt az ithaldzat és gyorsforgalmi
uthalozat gyors kiépitése is, igy példaul a vilag akkori legnagyobb kdzberuhazasaként
valésult meg az USA allamko6zi autopalya halozata, az 1956-ban kikialtott ,,National
Interstate and Defense Highways Act” eredményeként.

A legnépesebb, illetve gazdasagilag legértékesebb térségek kdzpontjainak 6sszeko-
tése autopalyakkal, orszagutakkal erételjes urbanizacios, koncentracios hatast valtott ki
a magasabb rendii (gyorsforgalmi) uthalézat mentén, kiilonésen a csomopontokban.
Az ilyen kdzpontok népességrobbandsa ugyanakkor az elévarosi fraktal uthalozat és
a tomegessé valo autdhasznalat mellett szuburbanizacios hatassal tarsult, amely egyre
inkdbb dominanssa valt. Az egyéni elérhetdség szabad novekedésével, az azonos id6
alatt elérhetd varos-vidék kiterjedésével varosszétfolyast eredményezett (Modarres,
Dierwechter 2015) (2. dbra).
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2. abra
Detroit térségének ithalozata és beépitettsége 1925-ben (b) és 1965-ben (j)

Forras: Allposters (2025) és Pastmaps (2025).

Mivel azonban az autdzas kezdeti privilégiuma csak fokozatosan terjedt ki egyre
szélesedo tarsadalmi csoportokra, igy eleinte csak a felsébb decilisekhez tartozo kdzép-
osztaly tudott kikoltdzni a kertvarosi csaladi hazas szuburbidkba, naponta beingazva
a varoskozponti munkahelyre. Ez a folyamat egylitt jart az alulképzett munkas, vagy
éppen munkanélkiili népesség relativ sulyanak ndvekedésével, a lepusztuld, gyakran
autopalyak altal széttagolt, belvaroskozeli slumokban. Amerikdban rdadasul erételjes
etnikai mintazat is tarsult a folyamathoz, a kikoltoz6 fehér népesség €s a bent rekedd
fekete népesség térbeli elkiiloniilésével (Doucet 2020).

Tekintettel arra, hogy a kdzat a domborzattol kevésbé fiigg, a vonalszerii népesség-
tomoriilésekhez csak részben kotott halozat, amely fraktdlok mentén képes leginkabb
strukturalni a teret, igy a ,,hopelyhekhez” hasonlo térbeli leképezddési formakkal jelle-
mezhetéek az egyre taguld varostérségek A gyorsforgalmi, f6- és mellékuthalozatok
rendszerével a napi ingazas tavja akar tobb tiz kilométerre is képes kiterjeszthetd ugy,
hogy a korabbi vastutvonalak mentén pontszertien tomoriilé népesség altal belakott terek
kozét is egyre inkabb kitolti. Ugyanakkor a mindennapi funkciok szélséséges térbeli
szétvalasztasa altal generalt, személyautd hasznalathoz ko6tott talzott forgalmi terhelés
kontraproduktivva tette az elérhetdséget. Az autds, szuburban nemzet meghaladasanak
szakmai, majd tarsadalmi igényét is leginkabb ez a tény kényszeritette ki néhany évtized
leforgésa alatt, megagyazva ezzel a dzsentrifikacio jelenségének.
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Az amerikai autogyartas fellegvaraként elhiresiilt, egykor 3 jelent6s autogyartd koz-
pontjaként is szolgald Detroit, jol szimbolizalja az autdk tér- és tarsadalom formalo
hatasainak evolaciojat. Az autdk tomeggyartasanak beindulasaval parhuzamosan
a varos lakossaga és kiterjedése is rohamosan nétt, népessége par évtized alatt megtiz-
szerez0dott. A tomeges autohasznalatot, a szétfolyd varos szuburbidiba is egyre na-
gyobb szamban kikoltozott lakossagot, tobb sdvos autopalyak haldzatanak kiépitése
szolgalta. A széles autdutak ugyanakkor szétszabdaltak a varos belsébb, korosodd
részeit, amely ezen szegregatumok erdteljesebb szlomosddéséhez, és részbeni bontdsa-
hoz, kiliriiléséhez vezetett (Steinmetz 2009). A dzsentrifikacié késobb pont ezen teriile-
teken tudta megvetni a labat. A detroiti autoipar tartos leszakadasa kovetkeztében a ko-
rabban majd kétmillios varos népessége kozel felére esett vissza, igy mar nemcsak
a belsd varosrészek, de a kertvarosok népessége is rohamosan csokkenni kezdett, ingat-
landlloméanyuk leromlott, megritkult.

A vezetékes kommunikacios eszkozok (telefon, internet) terjedésének
telepiileshalozati hatasai

A telefon, valamint a szamitogép bar nem kozlekedési vivmanyok, mégis kdzvetve,
a személyes kozlekedést részben kivaltd, részben generalo jelleggel, alapvetéen befo-
lyasoltak a vilag kozlekedési rendszereit is. A vezetékes telefonvonalak a fejlett tarsa-
dalmakban a tobbség szamara az 1970-es, 1980-as években valtak altaldnosan elérhe-
tové, a vezetékes internet pedig a 20. szdzad utols6 éveiben kezdte meg rohamos terje-
dését, alig tobb mint egy évtized alatt behaloézva a vilag lakott teriileteinek dont6 részét.

Bar gyorsul6 ilitemben, de mindkét technologia a legnépesebb, illetve gazdasagilag
legértékesebb térségek kozpontjainak o6sszekotésével kezdte a haldozatok kiépitését,
ugyanakkor viszonylag gyorsan elért a kevésbé fejlett térségek legkisebb népességi,
akar kiilteriileti telepiilésrészeiig is.

A vezetékes kommunikacids rendszerek tehat egyik oldalrol rurbanizacios hatassal
birtak, a vidéki terek személyes mozgastdl fliggetlenitett varosiasodasa, varostérségi
rendszerekbe kapcsolasa révén. Masik oldalrél azonban a halézatba kapcsolddas elsébb-
sége, a korabbi telepiiléshierarchia felerdsitéséhez, a magasabb rendi kozpontok felér-
tékeldédéséhez vezetett, ami a globalizacié urbanizacidjanak agyazott meg.

Ezen kommunikacios infrastruktirak korabbiaknal joval olcsobb kiépitési koltségei
okan, a tértél lényegében fiiggetleniil épiilhettek ki, igy a halozatra kapcsolodast sokkal
inkabb a tarsadalmi statusz, fontossag, halado szellem korlatai késleltethették. Az akar
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csak par éves késedelem ugyanakkor jelent6s hatranyt okozhatott a vilaghalo biztosi-
totta kiugro fejlodési dinamikéban, a tértdl szinte fiiggetleniil leszakadd, lemarado
tarsadalmi rétegek szamara.

Mivel a rendszerek vezetékes fizikai infrastruktirdjanak fenntarthatosaga térben
kvazi kotetlen, a térbeli leképezddési formajuk leginkabb siiri haldzatokba szervezett
,»pokhalokhoz” hasonithatd. Ezen kommunikacios halézatok tovabbi korszakalkotd
eltérése a korabbi kozlekedési halozatokhoz képest, hogy altaluk irrelevanssa valik
az ingazési elérhetdség térléptéke, az elérési idd értelmezési tartomanya alapvetden
megvaltozik (Ioannides et al. 2008). A tavolsag ilyen mdodon torténé megsziinése a ki-
tagulo vilag fizikailag elérhetetlen kapcsolatrendszereinek felértékelédéséhez, és az al-
tal a globalis kozpontok kiemelkedéséhez vezet. Ezek révén kordbban soha nem latott
stirliségli népesség tomoriilések kialakulasdhoz és a dzsentrifikacio felerdsodéséhez is
nagyban hozzjérult.

Az autos tarsadalmat meghaladd, vilaghalora leginkdbb kapcsolddo térségek urba-
nizacios jellemzdinek ékes példaja Szingapur, ahol egyik oldalrdl térvényileg €s anya-
gilag er6teljesen korlatozott a személyautd hasznalat (ezer fore vetitve legfeljebb 161
autd), masik oldalrol a vezetékes szélessavi internet letdltési sebessége napjainkban is
vilagels6 (372,02 Mbps a median letdltési sebesség 2025 majusaban) (Statista 2025b).
Részben ezzel, részben pedig a sziget teriileti korlataival is Osszefiiggésben, a térség
kiemelkedd népességndvekménye térben koncentraltan jelenik meg (7851 f6/km?)
(World Bank Group 2025). Az intenziven felfelé terjeszkedd metropolisztérség kiugroan
emelkedd népstiriségi értékekkel jellemezhetd, mikdzben a kornyezd kisebb varostérségi
kozpontokbol is elszivja a lakossagot (3. dbra). A Szingapur térségében egymasra
csusz6 varosnovekedési szakaszok egylittes hatasat, a globalis kdzpontta valas népes-
ségnyomasat Szingapur tudatos varosmegujitassal, a magasan kvalifikalt rétegek
szamara nemzetkozi szinten is vonzé lakokdrnyezet atalakitassal probalta kezelni, amelyet
a pozitiv dzsentrifikacidé egyik mintapéldajaként is citalnak (Hu, Caballero 2016).
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3. abra
Szingapur térségének népsiirtisége 1990-ben (b) és 2015-ben (j)
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Forras: Sajat szerkesztés The Pudding (2025) alapjan.

Napjaink kozlekedési és kommunikacios technolégiai vivmanyainak
varhaté urbanizacios hatasai

Az elmult két évszazadbol példaként kiemelt korszakalkoto talalmanyok, illetve a hoz-
zéjuk kapcsolodo ujszert kozlekedési és kommunikécios rendszerek a teljesség igénye
nélkiil rdmutatnak a technoldgiai vivmanyok meghataroz6 urbanizécids hatésaira.
Kivétel nélkiil alapvetd €s egyre dinamikusabb szerepet toltottek be koruk urbanizacios
szakaszanak formalasaban, a kiillonb6zo tarsadalmi rétegek térbeli atrendezédésében.

Az emberiség exponencialisan névekvo tudasa, a kiilonb6z6 technologiai innova-
ciok egyre nagyobb szamu megjelenését eredményezi a torténelem eldrehaladtaval.
Ennek koszonhetden napjainkban egyre tobb és tobb 11j talalmany kezdi érdemben meg-
valtoztatni a kozlekedési, kommunikacids, illetve 0sszességében a tarsadalmi szintii
térhasznalati szokasainkat.

Az okostelefonok, az ujabb és ijabb generacids mobil halézatok, a vezeték nélkiili
internet elérhetdség altalanos elterjedése, a térbeli poziciotol szinte teljesen fiiggetlentil
biztositja a vilag elérhet6ségét mindenki szamara. Az olyan mikromobilitasi megolda-
sok, mint példaul az elektromos kerékpar €s roller megosztd rendszerek vagy épp
a gyaloglas Ujra ,.feltalalasa”, egyre nagyobb szerepet jatszanak a varosi mobilitasban,
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kiilondsen az utolsé mérfoldes elérés terén (Collado et al. 2014). Mindezek kovetkezté-
ben a varosokban egyre inkabb terjed a kiillonb6z6 automentes, gyalogos zonék és ko-
z0sségi terek kialakitasa (Li, Kamargianni 2018). Az Gjonnan fejlesztett elévarosi
(kvazi) kotottpalyas tomegkozlekedési rendszerek, a varostérségek tavolabbi alkdzpont-
jainak nagy tOmegei szamara is elérhetdvé teszik az akar napi rendszerességii ingazast.
Az intelligens 1égi mobilitas megjelenése pedig a domborzattol fiiggetleniil nyithat 0j
dimenzidkat a tdmeges egyéni kozlekedésben, aruszallitasban, korabban elérhetetlen, rit-
kabban lakott periféridk varostérségbe integralasaval. Tobbek kozott ezen korszakalkoto
vivmanyok fejlédési palyainak komplex egyiitthatasa szabhatja meg az urbanizacio, a tar-
sadalom térbeli rétegzédésének kdzeljovobeli iranyait, dzsentrifikacios kovetkezményeit.

A vezeték nélkiili online térnyerés dezurbanizacios lehetdségei

A kiilonb6z6 generacios vezeték nélkiili halozatok a 21. szdzad elejétdl kezdték meg
terjeszkedésiiket, és napjainkra mar viszonylag széleskorii lefedettséget kezdenek biz-
tositani az 5G hélozatok is. A személyes helyvaltoztatastol fiiggetlen online tér egyre
inkabb felértékelddik. Napjainkra altalanossa valik az e-ligyintézés, online vasarlas,
digitalis szolgaltatasok igénybevétele, az otthoni munkavégzés, az ételrendelés,
a csomagszallitas stb. Mindez megteremti a kényszeri mobilitds minimalizalasanak,
és ezaltal a dezurbanizacio vagy sokkal inkabb a rurbanizacié feler6sddésének leheto-
ségét is. Ugyanakkor, éppen e rendszerek gyors és szabad elérhetdségének koszonhe-
téen, ezzel ellentétes hatasokat is kivalt. Hozzajarul Gjabb, 1éptékében is ndvekvo aru-
szallitasi és személyes helyvaltoztatdsi igények generalasdhoz. Végeredményben akar
a korabbiaknal nagyobb fokl mobilitast is eredményezhet, mind a térben, mind a tarsa-
dalmi rétegek kozti kapcsolatok tekintetében.

A Wifi technologia fizikai infrastruktirajanak kiépitése és fenntarthatosaga minden
korabbinal olcsobb, a tér fizikai adottsagaitol minimalisan fiiggd, kvazi kotetlen
térstruktarat eredményez. Ennek kdvetkeztében a rendszer térbeli leképezddési formaja
leginkabb a ,korrel (kvazi gdmbbel)” jellemezhetd. A vezetékes halozatokhoz hason-
l6an az elérhetdségi térléptéke irrelevans, ugyanakkor azoktol eltéréen, a mindenkor
dinamikusan valtozé halozatok, és az azokat alkotd felhasznaléi elemek pozicidja is ko-
tetlen térben és idSben egyarant. igy, az egyének aktuélis térhasznalati dontéseinek 6sz-
szessége hatarozhatja meg az egyre bonyolultabba valé urbanizacios hatasok folyama-
tosan modosuld mértékeit, 1éptékeit és iranyait is. A mobil eszkozok €s digitalizacio
altal kinalt magasabb szabadsagfok ugyanakkor a telepiiléshierarchiatol nem fiiggetle-
nithetd nemzetkdzi és hazai kutatasi eredmények szerint sem (Egedy, Sagvari 2021).
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A vezeték nélkiili online elérhetség és az urbanizacios folyamatok egymasra hata-
sanak Osszetettségét jol szemlélteti a Balaton térségének varatlanul kiemelkedd 5G
lefedettsége. A jelenség ramutat a tehetdsebb, magasabb statuszi (f6)varosiak és turis-
tak rovidebb-hosszabb idejli jelenlétére, a fovaros életterének vidékre kiterjedésére és
a rurdlis térségek varosiasodasara. Mindemellett jelzi az urbanus népesség vidékre
vagyodasat, bizonyos értelemben vett dezurbanizacios igényeit is (4. dbra).

4. 4dbra
Balaton és Budapest térségének 5G lefedettsége két szolgaltatonal (2025)

— e
>;\rcn/\) s BGyor 0Sz¢
| mas § OTata
S Tatabénya )
! m b Budaorser “Bu
otrd
oPépa
Mse) o
$zombathely ) § .
Székesfehérvaro 244
3 B cAjka oVeszprém
Srmend P f'\\‘.‘
Bala:onmred;/’ﬁj= yDunaujv
- Si6fok
’ apolca nr
PZalaegerszeg ) ,V'
el AR ®
= ok

-
u Paks

Forras: Magyar Telekom (2025) (b) és Yettel (2025) (j)
A mikromobilitas ujra felfedezésének reurbanizdcios és urbanizdcios kovetkezményei

Az aut6 kdzpontl szuburban tarsadalmak fenntarthatatlansagat a vilag fejlett orszagai-
ban mar tobb évtizede felismerték (Duany et al. 2000). Ennek kovetkeztében szamos
urbanisztikai eszme, mint példaul az okos névekedés (Duany et al. 2004), a sétalhatosag
(Speck 2012) vagy épp a 15 perces varos (Moreno 2024) ltal vezérelve, napjainkra Gjra
nagyobb szerep jut a mikromobilitasnak. Az Uj vérostervezdi sémék valora valasat,
az emberi [éptékil, ember kozpontl elérhetdség eltérbe helyezését jelentds mértékben
segiti a gyaloglas reinnovacidja is. Emellett szamos olyan mikromobilitasi talalmany is
megjelent, mint példaul az elektromos roller és kerékpar, az egykereki, a segway vagy
épp a hoverboard. Ezen kozlekedési eszkdzok minél szélesebb korii hasznalatat tovabb
erdsiti a kiilonb6z6 megosztd rendszerek kialakitasa is. Ezek révén a tomeges egyéni
kozlekedés szabadsagat komolyabb befektetés nélkiil teszi elérhetévé mindenki sza-
mara, lényegében fliggetleniil a hasznalok koratol, fizikai képességeitdl, nemétol,
anyagi helyzetétdl és tarsadalmi statuszatol.
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A mikromobilitads fenntarthatdsaga ugyanakkor részben kotott a viszonylag
nagyobb, ,,pontszeri” népességtomoriilésekhez, a tarsadalmi funkcidk minél szélesebb
palettajanak par kilométeres sugaron beliili elérhetéségéhez. Ennek ténye végso soron
a kertvarosi alkdzpontok és vidéki periférikus térségek kisvarosainak urbanizaciojat is
elore vetiti, a nagyobb varoskozpontok reurbanizacids, megujitasi igényei mellett,
a dzsentrifikacio tobb altipusanak is megagyazva.

A mikromobilitas térbeli leképez6dési formaja ,,kvazi kdrnek” tekinthetd, a kapcso-
16do térstruktirak magas szabadsagfokat ugyanakkor bizonyos természeti, fizikai vagy
épp (tulajdon)jogi akadalyok erételjesen korlatozhatjak, és térléptéke is csupan néhany
kilométerre predesztinalt.

A kétott palyas tomegkozlekedési innovaciok alkozpontosito,
illetve szuperkozpontosito hatdsa

A mikromobilitast is meghatarozé urbanisztikai trendek masik 1ényegi, el6zével komp-
lementer Osszetevdje a tomegkozlekedési rendszerek fejlesztése. A helyi érdekii vas-
utak, varoshataron tullépd metro- és villamosvonalak fejlesztése bar nem uj keleti,
a 21. szazad elejétdl 0 lendiiletet kapott. Ebben nagy szerepe van az egyre gyorsabb és
nagyobb kapacitasu motorvonatok fejlesztése mellett az elévarosi vasutvonalak moder-
nizacidjanak, haloézatuk bovitésének, valamint olyan Gjonnan megjelend technoldgiai
vivmanyoknak is, mint példaul a palyafiiggetlen gyors tranzit (ART). A nagyobb
varosok kozotti tavolsagi tomegkozlekedésben pedig 1j tavlatokat nyitott a magnesvastt
megjelenése, a gyorsvasut halozat kiépiilése.

A kotott és kvazi kotott palyaju elévarosi tomegkodzlekedési rendszerek jellemzden
a taguld agglomeraciok siirlibben lakott alkdzpontjainak gyors, kozvetlen, jellem-
zOen akadalymentes, kvazi demokratikus 6sszekottetését biztositjak a kdzponti varos-
maggal. A magnesvasutak pedig nagyobb tavolsagra 1évé nagy varostérségek néhany
oran beliili elérhetdségét képesek biztositani relativ olcson, nagy tomegek szamara,
érdemi helyi 1égszennyezés nélkiil.

Ezen halozatok fenntarthatosaga alapvetéen nagyobb, pontszeri népességtomoriilé-
sekhez kotott. Ennek megfelelden a térbeli leképezddési formajuk a hagyoméanyos
vastuthoz hasonldéan sugarasan szétagazo vonalak mentén ,,pokszerii” térstruktirakat
felerdsitd. Amig az eldvarosi kozlekedési rendszerek néhany tizkilométeres térléptékkel
jellemezhetdek, addig a gyorsvasut az elébbi komplementereként akar tobb szaz kilomé-
teres tavolsagra 1évo varostérségi kozpontokat is napi ingdzasi tavolsagon beliilre hozhat.
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Elobbiek jelentds szerepet jatszhatnak a nagyobb varostérségek alkozpontjainak
urbanizacidjaban, utébbiak pedig a varostérségek regionalis 1éptékii egybekapcsolasa-
ban, akar orszagos léptékii varosi konurbaciok fejlédésében (Yi et al. 2024). Ezen hata-
sok ugyancsak a dzsentrifikaci6 tobb altipusanak kibontakozasahoz jarulhatnak hozza.

A varostérségi és regionalis légi mobilitas hatasai a rurbanizaciora
és a globalizacio urbanizdcidjara

Bar a repiilogépek torténete mar tobb mint szaz évre nyulik vissza, és a fapados 1égi-
tarsasdgok megjelenésével a 21. szdzadra mar—mar barki szdmara elérhetévé valt
a repiilés, a hétkoznapok kozlekedési eszkdzének reményét csak a napjaink 1égijarmii
fejlesztései tették kézzelfoghatova.

Az eVTOL technoldgia, vagyis a fliggdlegesen fel- és leszalld elektromos 1égijar-
miivek megjelenésével a repiiléssel elérhetd terek és dimenzidk jelentds mértékben
kitagulhatnak. A repterekhez kotott hagyomanyos repiiléshez képest, sokkal kotetlenebb
technologia alkalmazésa révén megnyilhat a lehetdség a vérostérségi és regiondlis
1éptékii 1égi kozlekedés eldtt. Hasznalatukkal olyan perifériak is villamgyorsan, dugdk-
tol és helyi karosanyag kibocsajtastol mentesen elérhetévé valnak, amelyek személy-
autokkal is csak nagyon nehezen vagy egyaltalan nem voltak elérhetéek eddig.

Az intelligens, vagy mas néven fejlett 1égi mobilitas (IAM, illetve AAM) koncepcidja
a domborzattdl, vizrajztdl és épitett infrastruktiratdl kvazi fiiggetlen kdzlekedési rend-
szer lehetdségét vetiti elére. Ugyanakkor, a tér slirlibb elemeiben csak korlatozottan
hasznalhat6 a technolégia a fel- és leszallas jelentds térid6 igénye, valamint a szallithato
személyek, illetve tomeg korlatolt mivolta okan. Amig a rendszer varhat6 fenntarthatosa-
gat egyik oldalrol a minél tdmegesebb fizetéképes kereslet hatarozhatja meg, addig masik
oldalrol a hasznalata — a biztonsagi és zajszennyezési érintettség okan — minél ritkabb
lakstriségli kornyezetet (1égifolyosokat) kivan meg (Wu et al. 2025; Yan et al. 2024).

Az UAM, vagyis varostérségi légi mobilitds magaban hordozza a demokratikus
hasznalat lehetdségét, mivel az irdnyitasi rendszere akar teljes mértékben automatizal-
hat6. A Iégijarmiivek onvezetd képességiik alapjan pedig emberi vezetési képességek
és engedélyek nélkiil, a teljes tarsadalom szamara megoldast kinalhatnak a mikromobi-
litasi tavon tili kozlekedésre.

Az autdk elterjedéséhez hasonlé felhasznaloi kor boviilést feltételezve, a 1égitaxik
kezdetben a — sz szoros értelemben — ,,felso tizezer”, majd fels6 decilis kivaltsagaként
allhatnak szolgalatba. A magasabb tarsadalmi statuszuak kozott akar fel is erdsitheti
a kétlakisagra hajlo tendenciat, egyre tavolabbi, egyre inkabb periférikus térségekre
kiterjed6en. A folyamat foként rurbanizacioként értelmezhetd, amely a (fé)varosiak és
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turistak gyakoribb, kvazi kétlaki jelenlétével a vidéki dzsentrifikacio tobb altipusat is
felerdsitheti.

A varostérségi és a regionalis 1égi kozlekedés (UAM, illetve RAM) altal sokkal
konnyebben elérhetdvé valo tavoli perifériak varosiasodasa, a fizikai és tarsadalmi kor-
nyezet megljulasa, tobb hatranyos helyzetii térség szamara is reélis forgatokonyvvé
valhat. Igy, akar szamos kihalo félben 1év6 falu kezdhet j életet legalabb a részleges
betelepiilésiik révén. Ezzel parhuzamosan, a korabbi vidéki lakosok varosokba koltozé-
sét, illetve ezen térségek és lakosaik elsddleges urbanizacigjat is eléidézheti a rendszer
kiépiilése.

Mivel azonban a varostérségi 1égi mobilitas koncepcidjanak realitassa valasa alap-
vetden fiigg a tarsadalom befogadd képességétdl (Pak et al. 2025), igy a tarsadalom
szamara hasznosabb alkalmazési lehetOségeinek elotérbe keriilése is feltételezheto.
Urbanisztikai szempontbdl ilyen, tarsadalmi térstruktirat is meghatdrozé hasznositasa
lehet a technologianak az igényvezérelt kozosségi kozlekedés hadrendjébe allitasa.
A megosztasi jellegli, kozOsségi (egészségiigyi, oktatasi, szocidlis) célu falulégitaxi
szolgaltatas elinditasa nagyban hozzajarulhat a periférikus térségek tarsadalmanak fel-
emelkedéséhez, varostérségbe integralodasahoz. Kozcéli hasznalataval a lakohely
valtoztatasa, a népesség cseréje nélkiil is megoldhatova valik a varosi szolgaltatasok és
kozszolgaltatdsok, a munkahelyek elérhetdsége.

A nagyon siiriin beépitett és lakott kozponti varosrészekben a varostérségi 1égi koz-
lekedés olcsobba valasat, altalanos elérhetdségét kdvetden is csak a kivaltsdgosok altali
hasznalat képzelhetd el, a mar emlitett leszallasi téridé igény erdteljes korlatozottsaga
okan. Ez alapjan a varoskozponti 1égtérhasznalat minimalis mértékben hozzajarulhat
a tarsadalom valddi vertikalis rétegzddéséhez is, példaul magashazak tetd vertiportjai
altal a felsGbb szintekre iranyitva a magasabb statusziiakat.

Az innovacio kozeljovobeli kifutasi lehetdségeinek tdrhdza tehat széleskori, kdszon-
hetéen a ,.kvazi félgombbel” leirhatd, természeti akadalyoktdl és épitendd infrastrukta-
ratol 1ényegében mentes térbeli leképezddési formajanak. Mivel térléptéke akar tobb
szaz kilométerig terjedo is lehet (5. dbra), a felhasznalasi hatarainak foként a tarsadalmi
korlatok szabhatnak hatart.
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5. abra

Pécs térségének idoébeli elérhetdsége autdval® (b) és VToL jarmivel? (j)

"X e

4
60 perc

Forras: Sajat szerkesztés Lechner Tudaskdzpont, illetve EHang (2025) alapjan.

A hazai dzsentrifikacioé lehetséges jové szcenarioi

A dzsentrifikacio jovojét, igy kiillonbozo tipusainak kialakulasat, felerdsodését vagy épp
elhalvanyulésat a tarsadalmi rétegek térbeli atrendez6désének szamos tényezdje befo-
lyasolja (Lees et al. 2008). Ezek koziil a torténelmi tapasztalatok alapjan kiemelt jelen-
téséggel birnak a kozlekedési és kommunikacids rendszerek térstrukturald hatasai
(Liu et al. 2022). Jelen tanulmany a hazai dzsentrifikaci6 lehetséges jovokép valtozatainak
feltarasara, ezen technologiai és infrastrukturalis innovaciok altal vezérelt urbanizécids
folyamatok, valamint az azokbol kdvetkezd tarsadalmi-gazdasagi tendenciak eldreveti-
tése alapjan tesz kisérletet.

Reurbanizacio — hagyomanyos dzsentrifikdcio felerésédése
vidéki nagyobb varosok kozpontjaban is

A kozlekedési és kommunikacios szokasok Magyarorszagon is jelent0s valtozasokon
mentek keresztiil, jellemzden a fejlett vilag mintait megkésve kovetve. A személygép-
kocsik hasznalatanak talzott névekedésével egyre nagyobb hangstlyt kapnak a fenntart-
haté kozlekedési modok, mint példaul a kerékparozas és a tomegkozlekedés. Bar

2 GeoX Kft. 2022-es leggyorsabb koziti elérhetdségi adatbazisa alapjan szamitott értékek.

3 Vilagelséként forgalomba helyezett légitaxi tipus (E-Hang 216) maximalis sebességével (130 km/h-val)
szamitott értékek, eltekintve a jelenlegi maximalis 30 km-es hatotavjatol, mivel tobb engedélyezés
kilométeres hatotavval, regionalis 1égi forgalomban (pl. Joby Aviation S4 utazdsebessége 320 km/h,
hatotavja 240 km).
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hazankban még mindig ndvekedd a személyautok abszolut és fajlagos szama is, a ndve-
kedés tendenciaja mar csokkend és a kozeljovoben mar a trend megfordulasa varhato.
Bar a kerékparozas és mas mikromobilitdsi modok kozlekedésen beliili megoszlasa,
mért adatok hianyaban nehezen allapithaté meg (Ungvarai 2019), néhany forgalom
szamlalasi pont (pl. Szeged régi hid) adataibol azonban objektiv informacié nyerhetd
ki. Ezek alapjan az elmult években névekvé aranyt mutat a kerékparos, illetve rolleres
kozlekedés, igy a hazai nagyobb vidéki varosokban e tendencia erésddésére lehet sza-
mitani. A 15 perces varos elvének meghonositdsa, gyakorlatba atiiltetése, rdadasul
tovabb erdsitheti az autéhasznalat varosokon beliili, illetve agglomeracids visszaszoru-
lasat és a tomegkozlekedési allomasokhoz kapcsolddo, illetve kozuti forgalomtol elzart
gyalogos és kerékparos térnyerést.

Ennek eredményeként a reurbanizacid jelei egyre inkdbb lathatéva valnak szdmos
nagyvarosban, a belvarosok atértékelddésével, intenzivebb beépitések megjelenésével
¢és a fiatalabb generaciok varosba valo visszatérésével. Nagy (2023) szuburbanizacios
kutatdsa szerint Szeged lakasallomanya a szuburban Gvezeténél nagyobb mértékben
gyarapodott 1990 és 2022 kozott, és a tobbi regiondlis kdzponti varoskdrnyék esetében
is a potencialis szuburban Ovezet aranydnak novekedése a kdzponti varoshoz képest
megallt az utobbi években. Bar orszagosan a népesség csokkenése varhaté a KSH
demografiai elérejelzései szerint, a nagyobb varostérségeink tovabbra is vandorlasi
tobblettel kalkulalhatnak. Ugyancsak a dominansan varosias térségek relativ népesség-
novekedését jelzik elére az Eurostat népességprogndzisai is (Eurostat 2026).

Amig egyik oldalrol a varostérségek térbeli kiterjedésének csdkkend tendenciaju
novekedése, majd stagnalasa varhato, addig masik oldalrol egyre inkabb feler6sodhet
a kozponti és alkdzponti teriiletek népességndvekedése. Budapest és néhany nagyobb
varosunk belsébb teriileteinek varosmegujito fejlesztései révén mar jelenleg is kimutat-
hat6 a varoskdzponti teriiletek felértékelodése, amely terek mérséklodé népesség-
fogyasa Gjra a népsiiriség emelkedésébe fordulhat at. Megjegyzendé ugyanakkor, hogy
Magyarorszagon a reurbanizacié hatékony mérése nehézségekbe iitkozik, mivel egyes
kutatasok szerint a kdzponti varosok telepiilési szintli népességnovekedése sok esetben
még nem tekinthetd reurbanizacionak, mivel az a kdzigazgatasi hatarokon beliili eld-
varosi lakasallomany terjeszkedéséhez kapcsolodik (Vasarus, Lennert 2024).

A térbeli relativ koncentracio folyamatat a jovében felerésitheti a tehetdsebb sziilok
gyermekeiként szuburbéan kertvarosokban felnétt, de mér a minél nagyobb véros altal
nyujtott, minél tobb lehetdség megélésére vagyo fiatalok metropolisz kdzpontokat célzo
vandorlasi igénye. Ennek kovetkeztében a hagyomanyosabb amerikai dzsentrifikacio-
hoz hasonlo6 folyamatok is kidomborodhatnak. Kiilondsen a fovaros és a vidéki nagy-
varosaink alulhasznositott belsé varosrészeinek megujulasara, az ott €16 alacsonyabb
statusza tarsadalmi rétegeket valtd, magasabban kvalifikalt népesség bekoltozésére
lehet szamitani a kozeljovében.
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Rurbanizacio — vidéki dzsentrifikacio felerdsodése periférikus,
ritkan lakott térségekben

A szuburbanizacié arnyékaban egyre inkabb megjelend reurbanizacios tendenciakkal
parhuzamosan ugyanakkor felsejlik a rurbanizacié kezdédé trendje is, amely jelenleg
kiilondsen a Balaton térségében érhetd tetten. Ugyanakkor a vidéki dzsentrifikacio
jegyeinek csirait mar mas turisztikai térségek mellett az agglomeraciok peremei is
magukon hordozzék. A kordbban jellemzd varostérség peremi rurbanizéciot az azonos
1d6 alatt elérhetd tereket bovitd autdpalya fejlesztések hajtottak. A turisztikai tipust dzsent-
rifikacio erds6do trendjét ugyanakkor mar egyre inkabb az online elérhetdséghez, digitalis,
telekommunikacids fejlesztésekhez kapcsolodo életmod és lakhely valtasok generaljak.

A zsufolt varosbol elvagyodas egyik valtozatat testesiti meg a Balaton keleti meden-
céjének térsége, ahol a fiatalabb, a fovarossal még rendszeresebb kapcsolatot tarto, leg-
fels6 decilishez tartozé tarsadalmi rétegek telepednek ra a divatossa valo tdparti
falvakra. Megjelenésiikkel intenzivebben megvaltoztatjdk a lakokdrnyezet arculatat,
¢és a fovarosi szintiire felvert ingatlanarakkal hossza tdvon is modosithatjak a helyi tar-
sadalom Osszetételét. A vidékre menekiild népesség jellemzéen nem egész éves, nem
feltétlentil allando jellegii ott tartdzkodasa okan a megtjuld ingatlanallomany funkciot
valt, a korabbi falusi k6zosség pedig jellemzden darabjaira hullik az eladok elkoltozése
révén. A 4G és 5G mobilhaldzatok elérhetdségének novekedése altal egyre elterjedtebbé
vald otthoni munkavégzés tette lehetdvé ezen lokaciok masodik otthonként torténd
kivalasztasat.

A generaciok mentén ugyancsak polarizalodo tarsadalmunk egyre nagyobb részét
érinti a tul gyorsan valtozo, felgyorsult vilag eldli elvonulési igény is. A viszonylag
tehetsebb, iddsebb tarsadalmi rétegek a Balaton nyugati parti telepiiléseire koltozése,
a Florida-jelenséghez hasonloan elére jelzi a vidéki dezurbanizacié egy masik sajatos
tipusat. Ez esetben a bekoltozok kevésbé intenziven alakitjak at a fizikai, épitett kornye-
zetet, és az érintett térségek tarsadalmat is csekélyebb mértékben formaljak a maguk
képére. Ugyanakkor sziikségessé teszik a kdzszolgaltatasi és szolgaltatasi ellato-rend-
szerek korfahoz igazitasat a jelentés demografiai valtozasok révén (6. abra).

A robotizacio és a mesterséges intelligencia altal kinalt torténelmi lehetdségek —
kiilondsen az inaktiv jovedelmek novekedése —, valamint a munkavégzés csokkend
mennyisége és ndvekvo térbeli kotetlensége egyiittesen azt vetitik elére, hogy a fentiekben
emlitett 0j életstilust kdvetd és mas motivaciok altal mozgatott migracios mintazatok
a jovoben még szélesebb korben terjedhetnek el. A kiilonb6z6 ritmikaja és intenzitasu
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kétlakisag térbeli és tarsadalmi kiterjedését mindemellett tovabb fokozhatja a varostér-
ségi és regionalis 1€gi mobilitas, vagyis a személyes napi elérhetdség korabban lehetet-
lennek tiind dimenzidinak megjelenése is.

6. abra

Balaton és Budapest térségének lakdsmegujulési (b) és dregedési trendjei (j)4

S
i

- 7 é
4 Ml -584--1
B 0,5 % alatt & TR 41-0
0,5-1% h A 0-1
1-3% “1 7 1-1,5
3-5% 9 7 I 1,5-7,75
B 5 % felett \ t n.a.

Forras: Sajat szerkesztés KSH 2022-es és 2001-es népszamlalasi adatok alapjan.

Mivel a varostérségi 1égi mobilitas hasznalhatosaga a minél alacsonyabb népsiiri-
séghez kotott, igy a jovOben a kitlintetett helyi energidkkal bir6 zsak és egyéb periférikus
aprofalvak felértékelddése varhatd. A nagyon meredek hazai ingatlanar lejtd a periféri-
kus ingatlanok kifejezetten konnyl hozzaférését, akar utcak, falvak felvasarlasat is
lehet6vé teszi a 1égi mobilitas altal elérhetévé valé peremvidékeken. Igy elképzelhetd,
hogy a vidéki dzsentrifikacié egy olyan formaja is megjelenhet, ahol a vidéki gettoként
teng6do szinte teljes falvak felszamolasra keriilnek, és magasabb szintii reorganizacio-
val sziiletnek 0jja. A helyi tarsadalom részbeni integracidjaval, felemelésével, részbeni
varosba telepiilésével realitassa valhat a tanyavilag és aprofalvak kastélybirtok-szert,
uradalmi jellegli ujjaéledése is, amelyre vald igény a tdrsadalom bizonyos felsdbb
rétegeiben ugyancsak tetten érhetd mar napjainkban is.

4 A 2001 és 2022 kozotti Gj épitések 2022-es lakasallomanyhoz viszonyitott ardnya, illetve az Sregedési
index két iddpont kozotti valtozasa.
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Globalizacio urbanizacioja — kétpolusu dzsentrifikdcio lehetisége

A varostérségi 1égimobilitas kinalta térbeli tarsadalmi atrendezédés lehetdsége utat nyit-
hat a masodik otthonok, a kétlakisag terjedésének az immar sz6 szoros értelmében is
fels6bb tarsadalmi rétegek szamara, a varostérségek legbelsé kozponti és legkiilsd
peremvidéki teriileteinek birtokba vételével.

Az egyre intenzivebben beépiild, siirlis6dé nagyvarosi belvarosok autoktol elzart
terei felett, a korlatozott 1égtérhasznalat kivaltsagaival csak egy sziik, legfelsébb tarsa-
dalmi réteg lesz képes élni. Szamukra ugyanakkor az eddig személyautokkal is elérhe-
tetlen, eldugott periférikus terek is napi szinten elérhetévé valnak. Ezen aprofalvak vagy
épp tanyakdzpontok, kastélyok felvasarlasaval, rendszeres, életvitelszerii birtokba véte-
1ével a dzsentrifikacionak egy sajatos, kétlaki modja is kialakulhat hazankban. Ez a tipus
a hagyomanyos reurbaniziciohoz k6t6do, varoskdzponti dzsentrifikaciot 6tvozi a vidéki
cseréjével. A folyamat részeként ugyanakkor megnyilhat a felemelkedés lehetésége
a metropolisz térségekbe integralodo peremvidékek jelenlegi lakai el6tt is, a tarsadalmi,
gazdasagi €s épitett kdrnyezetilk megujulasaval, a szélesebb tarsadalmi osztalyokon
feliiliveléen (7. dbra).

7. abra

Varostérségek jovobeli kozlekedési €s kommunikacios térrendszereinek
sematikus® abraja (b), valamint a periférikus falvak MI altal elképzelt jovéképe (j)

Forras: Sajat szerkesztés, illetve Chatbot App Image Generation sajat promptolas alapjan (2025.10.10.)

3 Vasti ,,pok”, kozuti ,,hopehely”, mikromobilitasi ,,korok”, varostérségi 1égi kdzlekedési ,,félgémb”,
kommunikacids ,tér”.
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Osszegzés

A magyarorszagi dzsentrifikacio lehetséges jovO valtozataira a jovokutatashoz kdtodo
ismeretlenek, a gyenge jelek szamos tényezdje befolyassal birhat. A torténelmi tapasz-
talatok vizsgalata, a trendelemzés ugyanakkor arra enged kovetkeztetni, hogy a korszak-
alkotd kozlekedési és kommunikacids technologiak feltalalasa, illetve a hozzajuk kap-
csolodo infrastrukturalis innovaciok terjedési liteme és térszerkezete alapjaiban hataroz-
hatja meg a kiilonbozd tarsadalmi rétegek téridé hasznalatat.

A vilagvezetd taldlmanyok honositdsa rendszerint az azokat kovetd tarsadalmi
folyamatok megkésett, részben modosult atvételével is egyiitt jart eddig, igy bar egyre
gyorsulo litemben, de a tovabbiakban is varhato e tendenciak folytatodasa, vagy akar
egymasra torl6dé hatasai. Ahogy a gézmozdony és a vasut altal generalt urbanizacios
folyamatok atvétele fél évszdzados késéssel Magyarorszagon is komoly tarsadalmi
valtozasokat idézett eld, ugy az autd és kozuthaldzat altal kivaltott szuburbanizacids
trendek évtizedekkel késObbi masolasa is alapvetden rendezte at a tarsadalmunkat.
A vezetékes telefon, illetve internet, a vilaghald mar sokkal gyorsabban szbtte be
hazankat is, amely ugyancsak kihatassal volt a varoshierarchia felerdsitésére.

Mivel a jelen kdzlekedési és kommunikacids technoldgiai vivmanyainak térszervezo
hatasaira vonatkozoan még nem rendelkeziink kellden hosszu tavl tapasztalatokkal, igy
korszakalkoto jelentdségiik megitélése egyelére bizonytalan. Mindazonéltal szamos
olyan kiemelkedd innovacio jelent meg napjainkban, amely pusztdn miszaki adottsagai
alapjan képes lehet ujabb alapvetd tarsadalmi atrétegzodést elinditani, a térhasznalati
szokasainkat érdemben atformalni.

A tanulmanyban bemutatott néhany talalmany, illetve ahhoz kapcsolodo infrastruk-
tura rdadasul egymassal ellentétes hatast is képes lehet kivaltani, amely tovabb neheziti
a jovobeli valtozasok mértékének becslését. Elképzelhetd, hogy akar egymassal parhu-
zamosan szolgalhatjak a reurbanizacids, vagy épp a dezurbanizacids folyamatok felerd-
sitését. Sot, az okostelefonok és vezeték nélkiili 5G online elérhetdség akar egyszerre
idézheti el6 a tarsadalmi tevékenységek egyre nagyobb részének térbeli kotetlenségét,
és akar a nagyobb kozponti térségekbe aramlasat is. Hasonloan kettés hatast valthat ki
az eVTOL légijarmiivek és varostérségi 1égi mobilitas jovobeli elterjedése, amely a sze-
mélyes elérhet6ségi idok dimenziovaltasa révén egyszerre teremti meg a lehetdséget
a tavoli periféridk belakasanak és varostérségi véraramba kapcsoldsanak is (rurbaniza-
cios jelleggel). Bizonyos szcenariok esetén akar a kétpolusu dzsentrifikacid megjelenése
is elképzelhetd az alacsony és magas tarsadalmi statuszuak ellentétes iranyu tarsadalmi
mobilitasaval, a globalizaci6é urbanizacidjanak kiteljesedésével.
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A bemutatott technologiai innovaciok akar eldsegithetik a hazankban egyeldre csak
nyomokban megjelené hagyomanyos és vidéki dzsentrifikacid jovobeni felerdsddését.
Az eldrevetitett urbanisztikai, tarsadalmi hatasok kiilonosen a felértékel6d6é perem-
vidékek gettoinak fejlodési szinteket atlépd atalakulasaban, tarsadalmi megtjulasaban,
felemelkedésében tolthetnek be kiemelt szerepet, de a nagyobb varostérségeink koz-
ponti és alkdzponti teriiletein is a klasszikus dzsentrifikacio hajtoerejét képezhetik.
Valésziniisithetd az is, hogy a kiilonb6z6 jovedelmi decilisekre idében és térben el-
téréen hathatnak majd a korszakalkotod technologiai vivmanyok, de emellett egyre
nagyobb szerepe lehet a generaciok kozotti innovacio-befogadoképesség eltéréseinek is.
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