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Uj varosok Szoul Metropolisz Térségben

Koudela Pal*

Absztrakt

Dél-Korea népességének 19%-a ¢l Szoulban, és 38%-a a metropolisz térséggel egyiitt
vett teriileten. A févaros teriileti és népességének terjeszkedését a 20. szdzad kozepe ota
igyekeznek kiilonb6z6 eszkozokkel visszafogni, melyek kdzt az 1990-es évek ota meg-
hatarozé a metropolisz térség 0j varosainak fejlesztése. Ebben a tanulmanyban a varos-
fejlesztés meghatarozo elemeit tarjuk fel, és az emlitett teriileten elhelyezkedd uj
varosok tematikus csoportositasat végezziik el. A koreai 0j varosok gazdasagi sikeres-
sége szembedtld, kiilondsen nyugati dsszehasonlitasban, fejlédésiik mind beruhazai,
mind demografiai megkozelitésben sokféle, tipizalasuk mégis viszonylag konnyen
illeszthetd az alapveten nyugati tapasztalatokon kialakitott szemléleti keretek mentén.

Kulcsszavak: varosfejlesztés, uj varosok, Dél-Korea, boomburb, ethnoburb, edge city

Abstract

19% of South Korea's population lives in Seoul, and 38% in the metropolitan area. Since
the middle of the 20th century, efforts have been made to contain the expansion of the
capital's territory and population with various means, among which the development
of new towns in the metropolitan area has been decisive since the 1990s. In this study,
we explore the defining elements of urban development and perform a thematic
grouping of the new cities located in the mentioned area. The economic success
of Korea's new cities is striking, especially in Western comparisons, their development
is diverse both in terms of investors and demographics, yet their typification can be
relatively easily adjusted along the frameworks of views that are basically based on
Western experiences.

Keywords: urban development, new cities, South Korea, boomburb, ethnoburb, edge city
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Bevezetés

A Szoéul Metropolisz Térségben ma gombamod névekvd szamu és méretii Uj varosok
gyoOkereihez fél évszazadot is vissza kell nytlnunk. Dél-Korea a hetvenes évek elején
kezdte atvenni a zoldovek hasznalatat a londoni minta alapjan, s Szdéul koriil 1971-t61
valosult meg annak kialakitasa. Els6dleges célja a mar a 20. szazad kozepén is aranyta-
lanul nagy févaros tovabbi teriileti ndvekedésének megakadalyozasa, és az abbol fakado
tarsadalmi-gazdasagi problémak kezelése volt. Ebbdl a célbdl ezt megelézéen mas esz-
kozoket hasznaltak, tobbnyire sikerteleniil. A hetvenes és a nyolcvanas években az er6s
kozponti kormanyzat egységes szemléletet igyekezett megvalositani a fovaros és a
metropolisz térségének teriiletszabalyozasat illetéen, am az 1987-es politikai fordulat,
majd az azt kovetd gyors gazdasagi novekedés altal kivaltott fokozodo urbanizacio és a
nyomaban fellépd novekvo lakasigény tovabbi fesziiltségeket és problémakat okozott, S
a kilencvenes éveket egyre tobb engedmény, a korabbi szigora szabalyozok enyhitése
és mindezek, valamint a kereslet tovabbi ndvekedése okan a zoldoven kiviil eso teriile-
teken megvalosulo 0j varosok épitése jellemezte.

A nyolcvanas évek végétdl a fokozddo lakas- és foldhiany mérséklésére a szabalyok
enyhitésével és a nagyvarosokon kiviil elhelyezkedd 1) varosok fejlesztésével keresték
a megoldast. Az 0j varosok egyszerre céloztak a lakashiany mérséklését, lemaradd
térségek felzarkdztatasat, €s a globalis gazdasagi integracio erdsitését. A zonakra vonat-
kozo 0j szabalyok 1993-ban megkonnyitették a nem varosi (értsd varosi jogu, lakoterii-
leti besorolasu) teriileteken torténd beruhazasokat, majd a zonarendszert 2003-ban
tovabb egyszerUsitették a részlegesen varosi és a részlegesen mezdgazdasagi, koztes be-
sorolasu teriiletek 0sszevonasaval (egységes szabalyozasu teriileti kategoria 1étrehoza-
saval). Ugyanakkor a kilencvenes évekt6l mar nem beszélhetiink egységes atfogo terii-
leti szabalyozasrol, mikdzben a gyorsuld szuburbanizacid és a ndvekvo ingazas pedig a
tarsadalmi, gazdasagi és kornyezeti koltségeket is tovabb ndvelte (Jun, Bae 2000).

Szdul népessége a kilencvenes évektdl kismértékben csokkent, s a févarosi és alta-
laban a varosi népesség aranyanak novekedése a teljes népességen beliil a 21. szazad
els6 két évtizedében megallt Koreaban. Ennek szamos oka van, melyet egyrészt keres-
hetiink a varospolitikaban, vagy a szduli ingatlanarak emelkedésében. Ugyancsak sze-
repe van az altalanos demografiai hanyatlasnak. Dél-Korea népessége az utobbi évtize-
dekben Oregedni és kis mértékben, 4m rohamosan névekvd tempdban csokkenni kez-
dett, ami elsdsorban a varosi népességet érintette. Fontos tényezd, hogy a varosi népes-
ség novekedését elsdésorban meghatarozé urbanizacio a nyolcvanas évekre kimeritette
tartalékait. Koredban ma a varosi népesség aranya 80%, ami ugyan nem azt jelenti, hogy
a teljes népesség varosban €1, azonban szamtalan tényez6 akadalyozta a falvak tovabbi,
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teljes kitiriilését (Chiang 2017; Joo 2018), melyek koziil a legfontosabb, a legidésebb
fitgyermeknek a csaladi vallalkozas 6roklésében meghatdrozo szerepe. Ugyanakkor
Iényeges szerepet jatszik a népességnek az allam altal iranyitott és erdltetett iitemben
felépitett ) varosokba torténd kikoltozése is (Kim 2021).

A Szoul kornyéki 0j varosok népességének gyors novekedése ugyanakkor ujabb
problémakat okoz (Nam et.al. 2016). A varos ndvekedésének megakadalyozasaval nem
allitotta meg az ingatlanpiaci keresletnovekedést, melynek hatasara az arak az ezredfor-
dulot kovetden az egekbe szoktek. Az 1) varosok létrehozasa a lakohelyek tomegét
segitett Iétrehozni kiils6 teriileteken, ami az ingazas exponencialis ndvekedésére hatott.
Mindezek egyiittesen a levegdszennyezettség novekedéséhez is hozzajarultak. Az 1j
varosok mind funkcionalisan, mind teriileti vonatkozasban nagyon kiilonbdzéek, ami a
rajuk jellemzd gazdasagi és tarsadalmi problémak megértést is bonyolitja. Tanulma-
nyunkban az 0j varosok elemzéséhez szolgald elméleti koncepciok mentén mutatjuk be
a Szoul Metropolisz Térségben zajlo teriileti koncentracids és varosfejlodési folyama-
tokat, azok gazdaséagi és tarsadalmi jellemzdit és a formalddasukat befolyasold szaba-
lyozo kornyezetet.

Maoadszertan

Modszertanat tekintve komparativ elemzést végziink a térségben talalhato (j varosok,
ill. az 0j varosokat magukban foglalé fejlesztési teriiletek és azok gazdasagi szerepének,
valamint a formalddasukat meghataroz6 folyamatok alapjan torténd kategéridkba ren-
dezésének, pontosabban eltéré szempontrendszerek szerinti értelmezések parhuzamba
allitasanak segitségével. Az egyes tipusokat jellemz6 esetek kivalasztasdval mutatjuk
be, de fontos, hogy a tipusok nem kolcsondsen kizard kategoridk, hanem egymast
atfedo, tobb fejlesztési iranyelvek keveredésébdl 1étrejovo és egyszerre 1étez6 komplex
teriileti rendszerek.

A fogalomhasznalat egységesitése a fent leirt problémak és a vizsgélat jellege miatt
lehetetlen, az alapvetd fogalmak pontos definialasa és konzekvens hasznélata a fejlédés
organikus természetét koveti, egymast atfedd értelmezési kereteknek nevezheto fogal-
mak az edge city, a boomburb és az ethnoburb egyarant.

A vizsgalt teriilet és id6 ugyanakkor pontosan lehatarolhato, hiszen Szoéul zoldovvel
(1971) hatarolt kompakt jellege, a varosvezetés metropolisz térségre kiterjed6 egysége
¢és a z0ldov koncepcidjanak bevezetése ota eltelt 53 év mindezt eleve kinalja. A teriilet
tehat a Szoult koriiloleld metropolisz térség, a vizsgalat targya az itt talalhato j varosok
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és az 0 varosi teriileti egységek (ennek Osszetettsége abbol fakad, hogy az egyes fej-
lesztési koncepciok hol varosokat, hol nagyobb kozigazgatasi egységeket? céloztak), az
idékeret pedig az 1971-2024 kozotti id6szak.

Elméleti attekintés

"o

A kovetkezo allitas talan til erdsnek hat majd, de a végletekig leegyszeriisitve, a szu-
burbanizacié valdjaban nem mas, mint a varosi lakossag dekoncentracioja. Ebben az
értelemben pedig azota 1étezik, amiota maguk a varosok. A fogalmat természetesen egy-
felol sokkal sziikebb, masfeldl sokkal dsszetettebb értelemben hasznaljuk. A modern és
posztmodern varosfejlédés megértése szamara pedig els6sorban tarsadalmi és techno-
logiai hatteriik vizsgalata valt fontossa. A folyamat demografiai megkozelitésben alap-
vetden a varos kozponti teriiletei felél a peremteriiletek iranyaba torténd népességmoz-
gast, s az 0j, az adott nagyvaros hatarain kiviil es6 0j népességkoncentraciok kialakula-
sat jelenti. Valojaban Peter Hall (1971) ezt a problematikat mar 6tven éve pontosan
kortil jarta: a fentiekkel ellentétben a magteriilet lehet a kiépitettnél kisebb kozigazgatasi
terililet (pl. Parizs), a teljes kiépitett teriilet vagy a funkcionalis, torténeti és politikai
jelentéséggel rendelkez6 belvaros egyarant.

A peremteriilet ennek megfeleléen ugyancsak tobbféleképpen ragadhaté meg, s ezt
(pontosabban ennek értelmezését) az adott kozigazgatasi rendszer sajatossaga mellett a
rendelkezésre 4116 statisztikai adatok is befolyasolhatjak. Allhat a varost koriiloleld koz-
igazgatasi egységekbdl (telepiilések vagy megye), vagy a hagyomanyos agglomeracio-
bol (21-15%-o0s foglalkoztatas a belsé teriileten), de lehet a peremteriilet meghataroza-
sanak az alapja a fogyasztas vagy a foglalkoztatas funkcionalisan definialt fliggéségi
teriilete is. S6t, lehet a varoshoz tartoz6 véarosias térség is, ami pl. az Egyesiilt Allamok-
ban az Urbanized Area statisztikai kategoridja, Koreaban pedig a Metropolitan Area
névre hallgat. Szoul esetében az elsé kérdés az lehet, mekkora a varostol valo fennmarado
fliggdség mértéke a fejlodés adott szakaszaban, tekintettel a bejard foglalkoztatottak és a
nagyvaros altal nyujtott és igénybe vett szolgaltatasok szamara. A vizsgalat 1atokorébe az

2 A szouli kozigazgatasi rendszer alapvetéen eltér a nyugati forméktol, igy nehéz még az adminisztrativ
kertileteket is atiiltetni, tarsadalmi tagolodas tekintetében pedig csak a ,.kornyék” altalanos kifejezést
hasznaljuk, s ahol sziikséges, pontosabb leirast adunk rola. A legkisebb teriileti egység a ,,tong”, amit
altalaban kornyékre, szomszédsagra forditanak (neighborhood), s ami kétféle formaban létezik: jogi
entitasként és a kertilet hivatali-teriileti egységeként. Alapvetden a lakossag adminisztrativ rendezé-
sére, szolgaltatasaira szolgal, de szamtalan torténeti szomszédsag megnevezés is életben van. A ko-
vetkezOkben a tartalmat leginkabb megkozelitd kifejezéseket hasznaljuk: keriiletet az adminisztrativ
egység (ez lehet a legkisebb tong és a legnagyobb ku is), szomszédsagot a kozosség, kornyéket a
tarsadalomfoldrajzi egység megnevezésére.
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igy létrejovo vagy fejlodésnek induld szatellit- és kertvarosok egyarant bekeriilnek, de
fontos az is, hogy a folyamat soran létrejonnek boomburbdok és edge city-k is, amik ugyan-
csak sajatos gazdasagi, tarsadalmi, kulturalis és fizikai kdrnyezetet hoznak Iétre.

Fontos megjegyezni, hogy sem a dekoncentracios folyamatnak, sem Osszetevdinek
azok egymashoz viszonyitott aranyanak, se pedig a 1étrejovo Gjvarosi tipusoknak nincs
egységes rendszere. Maguk a szerzok sem tipusalkotason dolgoztak, elsésorban a jelenség
eltérd aspektusait igyekeztek igy megragadni, ahogy az 0j varosok Iétrejottének kiilon-
boz6 korszakaiban a varosfejlesztés és -elemzés éppen dominalt. Itt is az eltérd szemléle-
teket igyeksziink egymas mellé allitani, sem egymast kizaro teriileti, sem fejlodési kate-
goriak nem alkothatok. A fejlesztés egyszerre lehetett teriileti, varosi és projektalapt.

Ambiar a torténelem szamtalan formaban hozott létre a varosok, kiilondsen a varos-
falak koriil elteriil6 masodlagos fejlddés gocpontokat — példaul a varosbol kirekedd
iparosok vagy polgarok szamanak ndvekedése révén® — a szuburbanizacié fogalmat a
19. szazadban megjelend tomeges népességmozgasra, s jellemzden nagyvarosok eseté-
ben hasznaljuk eldszor. A 19. szdzad kdzepétdl a 20. szdzad kozepéig tartd igen gyors
népességnovekedés London lakossagat 3-rol 8 milliora emelte, s ezzel egyiitt a varos
terlilete is négyszeresére nott.

A varosok népességének és népsiiriiségének ndvekedése ugyanakkor dnmagaban is
elégséges ok, ami kivalthatja a szuburbanizaciot. A kozlekedés fejlédése a szazadfordu-
léra Amerika nagyvarosaiban létrehozta a villamos, mig Eurdpédban és Ausztralidban a
villamos és trolibusz Osszekottetést a kertvarosokkal (Green 1989; Bruce 2017; Tarr,
Konvitz 1987). A felszini és a foldalatti sinhal6zat kiilondsen az angolszasz vilagban
fokozta a nagyvarosok teriileti kiterjedését, s ha volt is néhany kezdemény a rendezett
kertvarosok kialakitasara, azok nagyrészt elzart kozéposztalyi vilagok maradtak, ez id6-
tajt csupan a filantrép foglalkoztatok épittettek munkasaiknak lakonegyedeket a varosok
peremén. Az 1920-es évekre azonban Amerikaban és Nagy Britannidban a személyauto
Iényegében atvette a tomegkozlekedés helyét, ami Iényeges fordulatot hozott.

Ha szuburbanizaciorél beszéliink, akkor a népesség dekoncentracidjanal altalaban
mégis tobbre gondolunk: a szazadfordul6tol a mai napig egy alapvetéen kdzéposztalyi
¢életformat, vagy az az iranti vagyat értjiik alatta: a zstfolt nagyvarosi élet elutasitasat,
a tobbnyire hagyomanyos stilusi kertes haz, a csond, kényelem és biztonsag iranti
vagyat. A kertvarosok er6sen szegregalt, fehér, kozéposztalyi teriiletek voltak a folya-
mat 19. szazadvégi kezdetétdl. A 20. szdzad elsé felében a kozlekedés és a kdzéposzta-
lyosodas mellett ugyanakkor mar politikai szabalyozok is hozzajarultak a varosi szétte-
riilléshez: Anglidban 1919-ben sziiletett torvény az Onkorményzati lakasépitésrol,
Amerikaban 1949-ben foglaltak torvénybe az allami lakashitel timogatasok kibovitését,

3 Erdekes példa Kassa népességének valtozasa a Reformkorban, lasd. Czoch (1998).
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a belvarosi teriiletek lebontasat, s mindezekhez kapcsolodo hatalmas anyagi tamogatast.
1944-ben megsziiletett London decentralizalasanak terve, s a rakdvetkezd években
torvényi uton. Amerikaban az allam szerepe kozvetett, a maganszektoré viszont joval
nagyobb volt az olyan tipusvarosok létrehozasadban, mint Riverside, a Howard hatasara
épitett, majd hamar elhiresiilt Redburn vagy a Herbert Gans altal sokat kutatott
Lewittown-ok. Ezzel ellentétben a kontinentalis Eurdpa szamos orszagaban lakotelepe-
ket épitettek a munkascsaladok szdmara a véarosok kiilsd teriiletein (Oliver, Davies,
Bantley 1981; Rusk 1999: 90; Slater 2008: 60), de hasonl6 jelenségre hivta fel a figyel-
met Peter Mann (1965) is az észak-angliai iparvarosokban. A szuburbanizaci6 klasszi-
kus formajat tehat a varosok belso teriileteinek tulzsufoltsaga inditotta el, hatisara a
varos (vagy belsd teriileteik) népessége csokkenni kezdett, megjelent a tomeges ingazas,
a belvarosi teriiletek allapota tovabb romlott.

A novekvO kertvarosi népess€g, pontosabban fogalmazva az agglomeraciok
ndvekvd népessége egyre nagyobb szamban hozott 1étre kisebbségi szegregaciokat és
munkasnegyedeket a varoson kiviil is. A tarsadalmi kirekesztés ilyen nyilvanvalo teriileti
aspektusa ellen sziilettek a 20. szazad masodik felében a lakhatasi torvények, s Amerika-
ban a belvarosi kozosségek, Angliaban a nagycsaladok lerombolasat birald elemzések,
s a kertvarosokat csupan profitszerzési céllal épittetd befektetok talzott iranyitod szerepét
biral6 ujmarxista kritikdk. A kertvarosi életforma izolalta és kirekesztette a munkaerd-
piacrol a noket, leértékelte munkajukat és pszichés problémakhoz vezetett (Markusen
1980); tovabbi probléméja, hogy 1ényegesen nagyobb a kertvarosokban a karosanyag ki-
bocsajtas, igy a lakhatasi formak kozt ez okozza a legnagyobb kornyezeti kart (Calthorpe
2010), a kozvetlen kornyezeti hatasok korlatozasara pedig mar a 20. szazad kdzepén kita-
laltak a zdldoveket — mint arrdl szoltunk is kordbban. A szuburbanizaciot Széul esetében
az elmult évtizedekben elsdsorban allami beruhazasokbol és tervek alapjan felépitett uj
varosok segitették: hatdsukra Szoul belvarosaban modellezhetd a forgalom csokkenése és
ennek kedvezd gazdasagi hatdsa, &m a ndvekvo ingazasra forditott id6 és az emelkedd
levegdszennyezés negativ irdnyba billenti a fejlesztések mérlegét (Jun 2012b).

Mig az Egyesiilt Allamokban és Eurépaban a fent leirt folyamatok hoztak 1étre a
kertvarosok etnikai és tarsadalmi tekintetben egyarant sokszinii formait, addig Kelet-
Azsiaban a gyors és tdmeges szuburbanizacié részben kozéposztalyi jellege és a nyo-
mornegyedek felszdmolasaval jard agglomeracids beruhazasok ,,szegény” jellege, vala-
mint az agglomerizacio és az ipari dekoncentracio egyiittesen és parhuzamosan alakitja
a nagyvarosi peremteriiletek sajatosan szegregalt tarsadalmi folyamatait. Szoul nagyva-
rosi térségében néhany évtized alatt hatalmas munkasnegyedek és zart kdzéposztalyi
keriiletek is létrejottek, rdadasul ez a teriilet nagyaranyu beruhazasai miatt célpontja lett
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egy yjonnan megindult nagymértékli bevandorlasi folyamatnak is, ami pedig korabban
soha nem latott etnikai szegregaciokat hozott 1étre, féként a nagyipari beruhazasok
mellett. Ezeket a posztmodern kozosségeket leginkabb az interetnikus kapcsolatok,
valamint kiilsé tényezok és kapcsolatrendszerek formaljak, igy a globalis munkaerd-
piacok, az internet nyujtotta kapcsolati lehetdségek erdsebben kotik Gket a varoson
kiviili teriiletekhez, mint magédhoz Szoulhoz vagy a térség mas varosahoz. A poszt-
modern varosszociologiai folyamatok miatt a szuburbanizacié hagyomanyos értelme a
fejlett vilagban sokhelyiitt megkérdéjelezédott, s kiilonosen igy van ez Kelet-Azsia
nagyvarosaiban (Clapson 2010).

A nagyvarosi térségek Azsiaban altaldban tilnépesedettnek tekinthetk, s jelenleg is
folyamatos teriileti és népességnovekedés figyelhetd meg legtobbjiikben (Demographia
2019). A legnépesebb agglomeraciok koziil nyolc, mig a legsiiriibben lakott agglome-
raciok koziil kilenc talalhaté Azsiaban, s a vildg tiz leggyorsabban novekvd nagyvarosi
térségébol is hat Azsiaban van (Trujillo, Parilla 2015). A nagyvérosi agglomeraciok
novekedésének hatterében meghuzodd népesedési folyamatok és az agglomeraciok tér-
szerkezetének sajatossagai mar legalabb egy évszazada foglalkoztatjak az europai és
amerikai varoskutatokat, s az agglomerizacio és szuburbanizacio kettéssége mellett tobb
koncepcio is igyekezett egységes magyarazatot adni fejlédésiiknek.

Altalanossagban kelet-azsiai sajatossagokrol beszéliink, azonban sok esetben ezek
nem lehetnek egyforman jellemzok teljes Kelet-Azsiara. Az itteni orszagok gazdasagi
berendezkedés, gazdasagi fejlettség, az urbanizacié egyes szakaszaiba vald bekapcso-
16das ideje, az allami tervezés szerepe szerint igencsak eltérdk, igy egységes szabaly-
szeriiségek nehezen huzhatok rajuk. Ez is a vizsgalat sajatos atfedd jellegét erdsiti,
melyben a nyugati/keleti parhuzamok keresése nem korlatozhaté egyértelmii teriileti és
gazdasagi kategoriakra.

Koziiliik is kiemelkedik Joel Garreau (1991) edge city modellje, ami a nagyvarosok
hagyomanyos iizleti kozpontja mellett az agglomeracios teriileteken kialakulo, foként
hivatali és kiskereskedelmi koncentracié uj kozpontjaira koncentralt. Garreau, a The
Washington Post riportere, a hagyomanyosan lakohelyi kiilteriiletek gyors atalakulasat
altalanos jelenségnek tekintette vilagszerte; egyfajta dekoncentracios folyamatnak, ami
a 19. szazadi koncentraciot valtotta fel a 20. szazad soran. Garreau meghatarozta az edge
city-k kritériumait is, igy azok alapfeltétele kozel félmillio négyzetméter bérelhetd
hivatali teriilet és bo 6tvenezer négyzetméter kiskereskedelmi teriilet, mindemellett tobb
allas, mint halészoba talalhato ezeken a teriileteken. A kozfelfogasban egységes kor-
nyékként jelennek meg, am varosi multjuk nincsen, tobbségiik egyszerii alvovaros vagy

GIV.HU


file:///C:/Users/Csapo/AppData/Local/Temp/city.hu

168 Koudela Pal

éppen legeld volt alig néhany évtizeddel korabban. Az ilyen peremkeriileti csomopon-
tok forgalmas utak mentén, s igen gyakran repiildterek kozelében alakulnak ki, teriileti
kiterjedésiik a dominans autéhasznalat miatt igen nagy.

Garreau nyoman harom sajatos tipusrdl beszélhetiink. A legaltalanosabb elterjedt
(habar szerinte csak egyetlen 1étezik Detroit mellett) varostipust 6 boomer-nek hivta,
majd Lang és Simmons (2001) (Lang, LeFurgy 2007) talaldan boomburbnek nevezte at,
ami akkor is meg6rzi kertvarosias jellegét, amikor népessége mar egy nagyvaroséhoz ko-
zelit. Az ilyen telepiilés agglomeracios kdrnyezetben egy plaza vagy forgalmas kereszte-
z6dés mentén jon létre. Tovabbi tipus a zoldteriiletek talalkozasanal tervezett varosként
fejlédésnek induld Greenfield, és a némi varosi multtal rendelkezé Uptown is, ez utobbi
varoskozponti gyokerébdl meriti sokrétii lizleti-gazdasagi fejlédésének forrasat.

Garreau nem emliti, &m a peremkeriiletek izleti jellegii fejlodése mar 1925-ben han-
got kapott Ernest Burgess klasszikus fejezetében (Park, Burgess 1925: 50) szatellit varos
néven, s ugyanezzel a névvel, mar 6nallo fejlodési kozpontként irta le Homer Hoyt is
1939-ben (Hoyt 1939: 12). A nagyvarosi agglomeraciok igen kiilonb6z6 fejlédési utat
jarnak be, amir6l komplex elemzést készitett Peter Hall 1966-ban (Hall 1966), s koztiik
az Amszterdamot, Rotterdamot, Hagat, és Utrechtet dsszekapcsolé Randstad sajatosan
policentrikus fejlédését is bemutatta. Ez a holland nagyvarosi teriilet szamos kisebb
centrum klasztereként jott 1étre, szemben az amerikai szatellit varosok korabbi modell-
jeivel. A policentrikus nagyvarosi térségek az ezredfordulot kovetden jelentds szerepet
kaptak a varoskutatdsban, mind a posztmodern varosfejlédés részeként az Egyesiilt
Allamokban (Dear 2002), mind az eurdpai, egybefiiggd nagyvarosias teriiletek sajatos-
sagainak telepiilésfoldrajzi elemzésekor (Hall, Pain 2006), legyen sz6 varostervezési
koncepciokrol, a regionalis kapacitas vagy halozatok novelésérdl, fejlesztésérol, az ipari
varosok kapcsolatardl, az ingazasrol vagy a szabalyozasrol.

Azsiaban az eurépai és foként amerikai nagyvarosokkal ellentétben, a nagyvarosi
peremteriiletek tobbnyire kormanyzati programok altal timogatott varostervezési kere-
tek kozott indultak fejlédésnek, legaldbbis az 11j varosok esetében mindenképpen igy
tortént (Amsden 1992; Bae, Sellers 2007; Hill, Kim, 2000; Zheng et al. 2015). Az utdbbi
években azonban mar a piac és globalizacido ndvekvd, valamint az allam csokkend
szerepének jelei is megmutatkoznak az azsiai nagyvarosok peremteriileteinek fejleszté-
sében (Kim, Kim 2016; Lee, Shin, 2011; Zhu 2004).
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A Szouli Metropolisz Térség teriileti fejlodése

Egy igen érdekes, egymasnak részben ellentmondé szabalyozasi rendszer elemeit latjuk
Szoulban. A z6ldov, akarcsak mas hasonld technikak, a varos szétteriilését, teriileti
novekedését igyekszik korlatozni. Ezzel parhuzamosan az agglomeracios teriiletek fej-
lesztése, noha éppen a fovaros terheit hivatott enyhiteni, azzal mégis egy Osszefiiggd
teriilet kialakitasat segiti eld, féként az agglomeraciokra altalaban jellemz6 magas fova-
rosi foglalkoztatasi aranyszamok és a hozza kapcsolodd ingazason keresztiil. A nagy-
varosok szétteriilését megakadalyozo eszkozok kozott nem csak a z6ldov szerepel.
A varosias beépitésti teriiletek és az azokat koriilhatarolé mezdgazdasagi teriiletek elva-
lasztasat zonazassal és mas szabalyozé eszkozokkel is eld lehet segiteni, a kiilso teriile-
tek mezOdgazdasagi, mig a belsdk varosi hasznalati mindsitést, és ezekre vonatkozo
sajatos szabalyozast kaphatnak (felhasznalas, fejlesztés, beépités stb.) A varosi szétte-
riilés ilyen eszkozzel torténd korlatozasa altalaban iddszakos és a valtozo igényekhez
alkalmazkodik, szemben az allandonak tervezett z6ldovekkel. Kialakitasa sem igényel
fizikai beavatkozast, igy sokkal elterjedtebb, a kisebb telepiilések is gyakran alkalmaz-
zak. Még ennél is rugalmasabb eszkoz a szolgaltatasok teriileti differencidlasa, ami egy-
szerlien azt jelenti, hogy a viz, gaz, villany vagy egyéb szolgaltatasokat a varosnoveke-
dés tervezett hataran beliil tdmogatja, mig azon kiviil nem tamogatja, esetleg tiltja az
Onkorményzat. A szabalyozo és tdmogatd eszkdzok azonban korantsem olyan hatéko-
nyak, tekintve, hogy barmikor megvaltoztathatok az adott politikai szandéknak vagy
gazdasagi nyomasnak megfeleléen (Dearborn, Gygi 1993; Poradek 1997; Pendall et al.
2002). Eppen ezért ezeket itt nem is targyaljuk érdemben.

A szbuli varosfal pontosan ezt a funkciot latta el évszazadokon at, noha eredeti szan-
dékat tekintve, mint minden varosfal, védmiinek épiilt, a varos lakossaganak és teriile-
tének novekedését is hathatdsan akadalyozta egészen a 20. szazadig (Rii, Ahn 2002).
A véros teriiletének novekedése 1914 és 1973 kozott tobb szakaszra oszthatd. Azel6tt
a varosfalon kiviil esd teriiletek négy kilométerig terjedtek, &m a japan megszallas
alatt a varos mind a vasut, mind az autdutak mentén jelentds névekedés indult meg,
amihez a kozigazgatasi hatarokat tobbszor is hozza igazitottak. A 19. szazad végén még
kétszazezres varos népessége a felszabadulas idejére kilencszazezerre, a haboru el6tt
pedig 1,7 milliéra nétt, amit a rakdvetkezd évtizedek csak tovabb fokoztak, s ami a
varoson kiviil es6 teriiletek erds6d6 beépitésével jart egyiitt. 1963-ban jelentds teriilete-
ket csatoltak a fovaroshoz, amelynek mérete ekkor 269 km?-rél 593 km?-re nétt. Ezt
mar csak egy kisebb, északi teriilet hozzacsatolasa kovette 1973-ban, igy lett a varos
mai teriilete 605 km? (The National Atlas of Korea I.: 564).
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1. abra

Szoul adminisztrativ hataranak valtozasa

1394-1913 1914-1963

1949

191

1963

(Szoul adminisztrativ hataranak valtozasat a szinek, azok életbelépését az évszamok jelzik)

Forras: Sajat szerkesztés.

Szdul, valamint az Incshon és a Kjonggi tartomanyban talalhaté 28 nagyvaros és
harom kisvaros, vagyis gun* egyiittesen alkotja a szduli nagyvarosi térséget, amit
gyakran Szoéul-Incshon nagyvarosi teriiletnek is neveznek, ennek oka, hogy Incshon 6n-
magéban is harommilli6é fét szamlal. Széul tizmillids lakossaga és torténelmi szerepe
kozotti harmincéves periodusban Szdul népessége stagnalt, 9,6 és 10,6 millid 6 kozott
alakult, mig ugyanezen id6 alatt az agglomeracié szamottevé novekedésen ment keresz-
tiil. Ebben az iddszakban a teljes térség népessége 15 milliordl 25 milliora nétt, a fog-
lalkoztatottak szama 5 milliérol 11 milliora emelkedett, s mind a népesség, mind a
foglalkoztatottak szdmanak ndvekedése foként az agglomeracioban zajlott (KSISz).
Az itt talalhat6 telepiilések szdma és tipusai is jelentds valtozdson mentek keresztiil
ugyanezen idészakban, hiszen 1985-ben még csak 9 nagyvaros és 19 gun volt Kjonggi-
ban. Ugyancsak jelentGs az agglomeracios teriilet gazdasagi fejlédése, mely a 2010-es
évekre meghaladta a fejlett orszdgok és mas nagyvarosi térségek novekedését.
2010 és 2013 kozott 4%-os novekedésével az OECD atlag kétszeresét érte el, s messze
meghaladta London (2,2%), New York (1,4%) és Toki6 (1,2%) ugyanezen idészakban
mutatott novekedésének mértékét is (OECD 2018).

4 A gun egy vérostipus, 150 ezer fonél kisebb, szamottevé ruralis teriiletekkel rendelkezik, jellem-
z6en nem nagyvarosias kdrnyezet.
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2. abra

A népesség novekedése a Szoul Nagyvarosi Térségben (millio £6)°

Szoul Incshon ® Kjonggi
11,3
6,2
6,6
2,7
1960 1970 1980 1990 2000 2010

Forras: Cox 2011

A Szoul korili agglomeracié a z6ldov fejlesztésével, 1971-ben indult fejlédésnek,
4m az addig a koznyelvben gyakran szatellit-varosoknak® nevezett telepiilések fejlédése
a 90-es években kapott igazan nagy lendiiletet, elsdsorban az akkor tomegessé valo
allami beruhdzasok révén. Az allami beruhdzasok altalaban nagyszabasu, atfogd varos-
terv alapjan kivitelezett beruhazasok voltak, ami jellemzden lakohelyi fejlesztéseket
jelentett, j6 minéséghi lakasokat épitettek nagy szamban és elérhet6 aron. A maganjel-
legli beruhazasok csak a 90-es években jelentek meg és joval kisebbek voltak az allami
épitkezéseknél. 1970-ben két allami szovetkezetet is 1étrehoztak, hogy az agglomeracio
épitkezéseit iranyitsak, a fejlesztésekben mar az dnkormanyzatok és a helyi allami val-
laltok is részt vettek. Igy épiilt meg a talan két legfontosabb 0j varos: Anszan ipari varos
és Kvacshon hivatali varos is. Fontos allomas volt 1980-ban, hogy az allami beruhaza-
sok ¢és fejlesztések torvényi keretet kaptak a foldvasarlashoz és felhasznéalashoz. Az al-
lami lakasépités a csucsat 1990-ben érte el, abban az évben kétmillio lakas megépitésé-
nek terve késziilt el. A lakashiany és a rohamosan ndvekv6 arak enyhitését célzo tervek
keretében 6t 0j varos épiilt fel igen rovid id6 alatt.

5 Incshon csak 1981-ben kapott 6nalld varosi rangot, a teriilet korabban a tartomany része volt, ezért
nem szerepel az 1990 el6tti adatokban.
® Ez a kifejezés a Szoultol valé fliggbséget hangsulyozta.
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Az ezredfordulé elétt épiilt Gj varos, Puntang, Ilszan, Phjongcshon, Szanpon és
Csungtong lakossaga mara mind meghaladja a 390 ezer fot. Ezek a varosok sikeresen
enyhitették Szoul és Incshon lakossaganak lakasigényét, és a mas nagyvarosokra jel-
lemz6 kertvarosi jelleg helyett magasépitésti lakohazaikkal sokkal inkabb emlékeztet-
nek Szoul belvarosi lakonegyedeire, ha pedig a fovarosi metroosszekottetést is figye-
lembe vessziik, talan inkabb tekinthetdk a fovaros kiterjesztésének, mint 6nallo telepii-
lésnek. A ,,varosbol valdo menekiilés” korai koncepciodja itt tehat kevéssé érvényesiil
(Min Joo 2013).

2000-et kdvetden tiz, 4 generacids telepiilést épitett fel a kormany, egyenként nagy-
jabol 286 ezer fos lakossag szamara. Az allami épitkezések sikere ellenére a 90-es évek-
t6] egyre nagyobb volt az igény, hogy tiszta piaci koriilményeket teremtsenek az ingat-
lanpiacon is, igy az agglomeracio telepiilésfejleszt6i kozott ekkortdl jelentek meg a ma-
ganvallalkozasok is (Lee, Shin 2012). A frissen piaci lehetdséghez jutd vallalkozasok
nagyobbdra csak altaldnos épitdipari és fejlesztési partnerekkel tudtak szerzddni,
fejlesztéseik mind a mar megépiilt allami 0j varosok infrastruktirajaba kapcsolddott,
ami egyuttal éles kritikat valtott ki.

1. kép

Lakohazak Puntangban, 2019

Forras: Sajat foto.
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A metropolisz térség uj varosai

Két 6nallo, am egymashoz kapcsolodo varos a Szoultdl szinte azonos tavolsagra, egy
orara délre, Szongnamban fekvd allami 0j varos Puntang, valamint a magantékébol fel-
épiilt Szucsi. A két varos Iélekszamban ¢€s lakossaganak tarsadalmi Gsszetételében is
kozel all egymashoz, s mig az el6bbi 41,4%-a, addig az utdbbi 36%-a ingazik Szdulba
dolgozni. Puntang, az els6 uj varosok egyike, 1989-ben épiilt, s a legreprezentativabb
Szamara, a varos terveit egy orszagos tervezéirodaban készitették, a teljes infrastrukti-
raval, l1étesitményekkel és a Szoullal dsszek6té kozlekedés terveivel egyiitt. Ezek az
eredeti tervek késobb a tobbi Szoul kornyékén és az orszag mas teriiletein épiilé 1j
varoshoz is alapul szolgaltak.

A 90-es évek kdzepére a Puntangtdl délre fekvo mezdgazdasagi teriiletek a varoshoz
és a fOvaroshoz valod kozelségiik és alacsony telekdraik miatt az ingatlanfejlesztok
érdeklédésének kozéppontjaba keriiltek, igy Szucsi népessége egyetlen évtized alatt hat-
szorosara nétt. Ebben az idoben ezt a teriiletet allami tervezéssel alakitottak at piaci
értékesitésre és hasznalatra alkalmas telkekké. A telkek kialakitasa és felosztasa kisebb
parcellakra, azonban mar a beruhazok érdeme, akik tudatosan épitették kisebbre azt,
hogy a maskiilonben kotelez6 eldirasokat megkeriiljék, igy pl. nem kellett széles beko6to-
utat, tomegkozlekedést, rekredcios létesitményeket, parkokat és iskolakat épiteniiik.
Mindez a teher igy a helyi nkorményzatra harult. A végeredmény, a mai helyzet elemzése
szerint egyértelmiien kimutatja az allami tervezés elonyét. Mind a térhasznalat, mind a
szolgaltatasok és a lakok elégedettsége kedvezObb képet fest az allamilag tervezett
Puntangban, mint a parazita modon azt kihasznalé Szucsiban (Kim, Hy, Kim, SN 2016).

A korai 1j varosok a vilag minden tajan maradtak profit nélkiil, sokszor ad6ssagokat
hagyva maguk utan. Peiser és Chang (1999) szavaival a legkockazatosabb teriiletfej-
lesztések voltak 6riasi méretiikkel, lassu megtériilési idejiikkel és hosszu fejlesztési id6-
kereteikkel. Szoul Metropolisz Térségének beruhazasai veliik ellentétben 67 év alatt
megvaldsultak, a lakasokat hamar eladtak, a beruhdzasok szinte kivétel nélkiil hatalmas
profitot termeltek a fejlesztoknek.
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2. kép

Egy 2019-ben lezarult lakohelyi beruhazas Szucsiban

g R N = x ‘i' \\R \\-‘

A képen lathato 2 356 lakast magdban foglalo 34 emeletes épiileteket a kivitelezé is azzal
reklamozta, hogy Szoulhoz és Puntanghoz is kozel fekszik, jo a kozlekedés és a szolgaltatasok
is helyben vannak.

Forras: Heerim Architects & Planners Co., Ltd.

Habar az agglomeracioban talalhat6 telepiilések klaszter jellegli elrendezddése és a
Szoullal szoros, az ingdzas mennyiségében is kifejezhetd kapcsolata egyértelmiien
agglomeracios teriiletté mindsiti a nagyvarosi térség fovaros koriili teriileteit, néhany
jelentdsebb foglalkoztato-kdzpont is ndvekedésnek indult az utdbbi években, s a ko-
rabbi Szdul kdzponta foglalkoztatasban a dekoncentracio jelei mutatkoznak az ezred-
fordulét kovetden. Kim és munkatarsai (2018) elemzésiikben megerdsitették ezt.
A 80-as évek kozepétdl kilenc olyan telepiilés valt a szolgaltatd agazathoz kotddod
foglalkoztatokdzponttd Szoul agglomeracidjaban, melyek korabban gyakorlatilag nem

is léteztek, vagy falubdl valtak varossa valamikor az azéta eltelt idoszak egy késébbi
szakaszaban. Ezeket a varosokat tekinthetjiik Joel Garreau nyoman edge city-nek.
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3. abra

Edge city-k és boomburb-6k Kjonggi tartomanyban

Edge City |
Boomburb ﬁ

Jelmagyarazat: 1. Phadzsu; 2. Jangcsu; 3. Kimpho; 4. Kojang; 5. Sihung;
6. Anjang; 7. Szongnam; 8. Kvangcsu; 9. Anszan; 10. Szuvon; 11. Jongin; 12.
Icshon; 13. Hvaszong; 14. Oszan; 15. Phjongthek

Forras: Sajat szerkesztés Kim, H. et al. 2018. alapjan.
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crer

lakohelyi kozpontok a hatteriiket tekintve elég valtozatosak. Szongnam az informacios
technolégia, kommunikacié, tudomanyos és technoldgia kdzpontja, a foglalkoztatottak
tobbsége Pangyo Techno Valley-ben dolgozik, egy 661 ezer négyzetméteres komplexum-
ban, ahol az IT, bio- és kulturalis technologia a meghatarozé agazat (Lee 2018). Ez az
innovacios cég-klaszter, a kdzponti és helyi onkormanyzatok fejlesztéseként jott 1étre a
kétezres években. A szakteriiletek és a vallalkozasok sokféleségének egyik elénye
a csucstechnologia teriiletén, hogy a vallalatok k6zotti informacidcsere és kapcsolatok
révén maximalizalni tudjak a novekedést. Ez egy tipikus edge city, Széulhoz és mas,
hasonl6 technolodgiai kézpontokhoz elég kozel van, hogy ezzel {izleti elényre tehessen
szert. Hvaszong és Phadzsu az edge city-k masik tipusaba tartozik: ott olyan fejlett tech-
Motors, gyogyszergyartd cégek vagy az LG LCD paneleket gyart6 lizeme. Ez utdbbi
Phadzsuban maris szamos tudomanyos €s technologiai szolgaltatocéget vonzott a kor-
nyezetébe, mig az ezredforduldt kovetd allami lakasépités a munkaerd kozeli lakhatasat
is megoldotta, mindez egyiittesen tobbszazezer f6s bevandorlast eredményezett, ami
viszont az ingatlanpiac és vendéglatoipar felfutasat eredményezte.

A t6bbi edge city mind allamilag tamogatott kisgép-, textil-, gumi-, fa- és fémipari
kozpontok kozelében jott 1étre, fellendiild ingatlanpiacokkal és vendéglatassal. A 2010-es
években az ipar hattérbeszoruldsaval szdmos helyen a korabbi ipari parkok hivatali
negyedekké alakultak at, helyet adva a tudasalapu vallalkozasoknak és start-upoknak.
Szdul és a tobbi versenytars kozelsége, valamint a fejlett uthalozat mellett a nyugati
partvidék nagy kikot6inek kozelsége is elényt jelent szamukra. A fent emlitett kilenc
edge city mellett nyolc sajatos tipust is talalhatunk a szouli agglomeracidoban, amiket
boomburbként irhatunk le. Ezeknek a varosoknak a névekedését a nyolcvanas évektol
megindul6 allami lakasépitések valtottak ki. Anszan 31 kilométerre délnyugatra fekszik
Szdul kdzpontjatdl, mégis metrd koti dssze azzal, igy az it nagyjabol egy orat vesz
igénybe. Ez volt az elsd tervezett varos Koredban. Anszanban a 70-es évektdl épiiltek
lakotelepek nagy lakohelyi beruhdzasok eredményeképp, sokszor csupan két-hdrom
emeletes hazzal és néhany toronyhazzal, igy a kornyék épiiletallomanya leginkabb a
négyt6l huszlakasos hazakig terjed. Panvol Ujvéros volt az elsé koztiik, egy jellegzetes
munkasnegyed, kicsiny, foként szoba-konyhds lakasokkal. Panvol egy zstufolt kornyék,
a munkasok jellemzden a kozeli ipari parkban dolgoznak, €s tobbségiik megélhetése az
allami tamogatasoktol fiigg. Az emlitett Panvol Nemzeti Ipari Komplexum szaz fonél
kevesebbet foglalkoztatd vegyi-, bor- és festékipari kisvallalkozasokat tomarit, tobbsé-
giik a nagyvallalatok alkatrészgyarto alvallalkozoja, igy létiik is nagyobbara azok iizleti
stratégijatol fiigg (Kim, Ch 2015). Mara tizezer cég miikodik és 340 ezer 6 lakik itt
(Kim et. al. 2018).
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Sajatos jelenségek és problémak az 1ij varosokban

Panvollal ellentétben Kojang Ujvéros a kétezres években épiilt, az épiiletek tobbsége sok-
lakdsos modern toronyhdz, tdgasabb lakasokkal. A lakok jelentds része itt nem munkas,
hanem nagyvallalati szakember, aki sajattulajdonu lakasban lakik és metroval ingazik
Szoulba. A kérnyéken azonban még most is tobb zoldség- és gylimdlestermesztéssel fog-
lalkoz6 farm tizemel, amelyek elsGsorban a kérnyék lakoit latjak el élelemmel. Az agglo-
meraci6 fejlodésének egy tipikus esete a Sarga-tengerben fekvo Tepu sziget. Ez a hely ma
mind a sz6uliak, mind az agglomeracioban lakok szamara népszerti turistahely, 1994-ben
egy kormanyzati program keretében hullamtoré gattal egésziilt ki, ami egyben 6sszekoti
a szarazfolddel is. A fejlesztés elsddleges célja egy édesvizii to kialakitasa volt, am vele
egyiitt egyuttal Gjabb foldteriiletet is nyertek, a kdrnyezeti karok azonban olyan mértéket
oltottek, hogy a projektet le kellett allitani. Anszan ipari varos, jovedelme fele és a lakok
42%-a szarmazik ill. dolgozik az iparban, s csupan 1,4%-a lakott az ipari beruhazasok
elétt is ott, egytizediik raadasul kiilfoldrél vandorolt Koreaba (Kim, Ch 2015).

3. kép
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Kiilonosen érdekes Anszan egy masik varosrésze, Vongok. Az itt é16k 70%-a kiil-
foldi, ez Koreaban a legnagyobb aranyban bevandorlokat befogadé teriilet (I. Csekju
2013). A bevandorlok tobbsége Kinabdl, Vietnambol, Indonéziabdl és a Fiilop-szige-
tekrdl érkezett, kétharmaduk alacsonyan képzett vendégmunkas, de élnek itt orosz,
indiai, iizbég és Sri Lanka-i munkasok is. A kdzpontban egy szines és forgalmas utca
huzaodik, ahol kilencven kiilonféle étterem is talalhatd. Vongokban az éttermek mellett
mara a konyvtartél a munkakozvetiton és bankon at a renddrségig, az intézmények
mindegyike multikulturdlis.

Anszan lakossaganak hét szazaléka — mintegy 6tvenezer személy — kiilfoldi allam-
polgar, ami lényegesen magasabb arany az orszagos két szazaléknal. Az Gtvenezer
lakosu Vongokba az ipar kinalta munkalehet6ség a 90-es évek 6ta vonzott bevandorlo-
kat, &m 2009-ben Multikulturalis Falu Kiilonleges Ovezet elnevezéssel sajitos jogi
statuszt nyert, igy nemcsak a kisvallalkozasoknal foglalkoztatott munkéasok, hanem a
koreai férfiakkal hazassagot kotott kiilfoldi feleségek szamara is fokozottan vonzo cél-
pontta valt.

A helyi bevandorlé munkasok és a koreai csaladba behazasodott kiilfoldi feleségek
kozott végzett interjus kutatas (Jun, Ha 2015) kimutatta, hogy a szomszédsagi kapcso-
latok, igy a hidalkotas, kiillondsen a feleségek kozt igen erds. A formalis intézmények
szerepe csekély, helyette a tarsadalmi tékemegosztas segiti az integraciot a helyi tarsa-
dalomba. Ez foként azon feleségek szamara konnyebben elérhetd lehetdség, akiknek
tobb és gyakoribb a koreaiakkal a kapcsolata €s persze azoknak, akik jobban beszélik
nyelvet. A vendégmunkasok a rovidebb Koreaban t5ltétt atlagos id6 (1,6 év) és a fenti
tényezOk miatt mind a sajat, mind a befogado6 kozosségekkel szemben bizalmatlanabbak
és kevesebb kapcsolatot is tartanak fenn veliikk, minderre egyébként is alig van szabad-
idejiik a taldolgoztatas miatt.

Ez a paradoxon a kormanyzati szinten is megfogalmazott multikulturalis tadrsadalom
¢és a kapcsolodo integracios programok, kiillondsen a nyelvtanulas esetében is fennall: a
bevandoroltatés célja els6sorban gazdasagi, 4m a hatékony foglalkoztatas egyik alapfel-
tétele is a koreai nyelvtudas, amit viszont aligha lehet megszerezni, ha még szombaton
is dolgoztatjak a bevandorlokat — igy egyszeriien nincs idejiik a nyelvtanulasra. Raada-
sul az évente kotelez6 hazatéréssel egyiitt jaro rovidtava foglalkoztatasi programok még
csak nem is teszik érdekeltté a bevandorlokat, hogy energiat és id6t fektessenek a koreai
nyelv megtanulasaba; érthetd, hogy minden apro6 lehetdséget vagy idot inkabb fordita-
nak talorara, kiilonmunkara, vagyis a megtakaritott vagy hazautalt pénz novelésére,
mintsem tanuldsra. Habar a bevandorl6 feleségek helyzete alapvetéen més, integracio-
juk formalisan és a csaladi kotelékek révén is sokkal erdsebb, nyelvtudasuk igy is meg-
lepden alacsony szintli (Koudela 2016).
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Habar az etnikai csoportképzédés nem tekinthetd jelentds mértékiinek’, Anszan
ethnoburb jellege egyértelmtien érzékelhetd. Az ethnoburb-6k képzddése a nemzetkozi
geopolitikai és globalis gazdasagi szerkezetatalakitas, a valtozé nemzeti bevandorlasi és
kereskedelempolitika, valamint a helyi demografiai, gazdasagi és politikai 6sszefiiggé-
sek hatasara indul meg mindeniitt a vilagban (Li 1998). Tarsadalomszerkezeti szem-
pontbol a Li altal leirt sokszint, de altalaban inkabb kedvezd tarsadalmi helyzett kinai
bevandorlo csoportokkal szemben, €s mas magasstatuszi ethnoburb-okkel (Peach 2002)
szemben, Szoul periféridjan, igy Anszanban is, jellemz6en alacsony statusza bevandorlo-
csoportokat talalunk. Az ethnoburb szocialis csomépontként szolgal, ahol a bevandorlok
sajat hal6zatukon beliil dolgozhatnak és folytathatjak {izleti tevékenységeiket. Vongok
— Jonpjonnal szemben — lathatéan nem ilyen hely. Az itt é16 bevandorlok hazai foglal-
koztatoknal dolgoznak — kivéve a vendéglatas egy részét —, €s az etnikai halok még a
munkakeresésben sem jatszanak jelentds szerepet, azok helyét intézmények veszik at.
Meg kell jegyezni azonban, hogy ez nem is sziikségszerli velejaroja az ethnoburb-6k-
nek; a koncepcié megalkotasahoz elemzett kaliforniai San Gabriel Volgy kinai k6zds-
ségei kozott is vannak, akik a formalis gazdasagi intézményrendszert hasznaljak, ilyen
a Pasadena kozpontu értelmiségi csoport. A bevandorlashoz kapcsolodo intézményfej-
16dés egyébként is meglehetdsen altalanos jelenség. A globalis kapcsolati rendszer,
a globalis varoshaldzat szerepe, a gazdasagi, tarsadalmi és fizikai kornyezetre gyakorolt
hatas tekintetében viszont egyezést latunk Szoul €s Los Angeles agglomeracidja kozott.
Anszan tehat nem csak edge city és boomburb, hanem egyuttal ethnoburb is, ill. parhu-
zamosan tobb folyamat gy{ijthelye.

Az ethnoburb-6k képzédése, akarcsak a masik két agglomeracios formaé, a varosi
szétteriilés sokszinliségére hivja fel a figyelmet. Mindharom fenti tipus a dekoncentracio
népesedési formaja, az orszagba be és a Szoulbol kiaramlo népesség ujfajta kozpontjai,
melyek hatterében részben a gazdasagi dekoncentracid, részben a szuburbanizacio, sok
esetben pedig a tudatos varosfejlesztés dekoncentracios hatdsa all. A fogalom hasznalata
nem az etnikai szegregaciok megértését segiti, hiszen az integraciot segitd és hatraltato
tényezOk rendszerint minden kornyezetben hasonldképpen miikddnek: az elényként szol-
galé azonos kulturalis hattér egyben hatraltatja is az 10j, befogado kultira elsajatitasat.
Vongokban ennek a folyamatnak a szakaszai szépen elkiilonithetok: a nyelvi akadalyok
miatt a szomszédsagi kapcsolatok és igy a hagyomanyos lokalis csoport- és kozosség-
képzddés is akadozik. A munkakozvetitok, munkahelyek és a gyerekek altal 1étrejovo
Uj, interetnikus kapcsolatok szolgaljak leginkabb az integraciot (Jun, Ha 2015). Foként

7 Korea hagyomanyosan etnikailag homogén orszig, az utobbi idében az egyre t6bb kiilonbozé terii-
letr6l érkezd, etnikailag is idegen vendégmunkasok Szoulban és annak metropolisz térségében
koncentralodnak.
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a munkasok, de a nyelvi korlatok miatt altalaban minden bevandorlo rakényszeriil a
sajat etnikai csoporttal vald kapcsolattartasra, ugyanakkor a jobb tajékozodas a befoga-
dok felé tereli Oket, keresik azok tarsasagat — hogy ez mennyire sikeriil, azt a bevandor-
las mikéntje nagymértékben befolyasolja. Egy feleségnek adva van a koreai csalad, egy
munkasnak legfeljebb formalis intézmények szolgalnak segitéként. A kozosségforma-
16das és a tarsadalmi t6ke, valamint a nyelvtudas hianya kovetkeztében elmaradé hid
jellegli kapcsolatépités a bevandorlok és a befogadok kozott elszigetelédéshez vezet,
ami leginkabb a globdlis gazdasagi, munkaerd-piaci érdekeket szolgalja.

Osszegzés

A 70-es évek ota szamos allami épitésii 4 varos eredményezett lakohelyi és munka-
helyi dekoncentraciot Szoulban és hozott 1étre Uj ipari és lakohelyi kézpontokat az
agglomeracioban. Szuvonban a Samsung, Icshonban az SK Hynix, a vilag masodik leg-
nagyobb memoria chip és harmadik legnagyobb félvezetdgyartoja hozott 1étre ipari kdz-
pontot. Habar az ipari parkokat allami kezdeményezéssel hoztak 1étre, a kozvetve kival-
tott népességmozgas eredményeképp Szuvon népessége mara 1,2 milliésra duzzadt.
Jongin veliik szemben nem valt ipari kozponttd, noha szerepet jatszott az ipari parkok
kozelsége, ott kifejezetten az ingatlanfejlesztések inditottak meg a népességnovekedést,
igy jellemzden szuburbanizacios teriiletr6l beszélhetiink. Csupan 1996-ban kapott
varosi rangot, s mara tobb mint kilencszazezren laknak Jonginban, igy ott egy tipikus
boomburbrél beszélhetiink. A vilag tizennyolcadik legnagyobb vidamparkja, az Everland
Jonginban évi 6t és félmillio latogatot vonz, igy vélhetden szerepe a varos népesedésében
is fontos lehetett, ami Szoul teriileti széttagolodasat akar a Michael Dear altal megfogal-
mazott keno kapitalizmus (Dear, Flusty 1998) szemsz6gébdl is értelmezhetévé teszi.

Osszességében az agglomeracios kdzpontok népessége a szoulinal atlagosan alacso-
nyabb jovedelmii, &m mara a teriileten beliil jellegzetes kiilonbségeket nem mutat,
s noha népességkoncentraciorol beszéltiink, népstiriiségiik — habar itt mar nagyobb
eltérésekkel a boomburbdk javara — szintén alacsonyabb a fovarosi teriileteknél. A fen-
tiekkel és az allam kiemelkedd szerepével ellentétben az amerikai példakhoz hasonla-
tossa teszi a Szoul kormyéki edge city-ket és boomburb-oket a kiemelkedéen magas
autdhasznélat (Kim et.al. 2018).

Noha sajatos azsiai 0j varosokrol van szo, melyeknek kialakulasatol meghatarozo
szerepld az allam és a maganszereplOk sajatos viszonya, s melyek iizleti sikeressége
messze jobb, mint a korabbi nyugati 0j varosoké volt, az egyes varosokat karakteriik
alapjan meglehetdsen jol lehetett az alapvetden amerikai tapasztalaton kialakult elméleti
tipusokba rendezni. A fejlesztéssel megbizott vallalatok a koreai sikerek nyoman
szamos orszagban kaptak megbizast az ezredfordulot kdvetéen, Szatd-Arabiatol Orosz-
orszagig (Min Joo 2013), ezzel is igazolva a fejleszt6i modell sikerességét.
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